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Postřehy z cest

Filipínské fenomény

JEEPNEY

Všude na Filipinách jsou téměř v každém městečku a většinou i ve vesnici perfektní betonové silnice, které ovšem končí hned za jeho okrajem a někdy i dříve. Dále už jsou pouze nepředstavitelně blátivé, či prašné stezky (podle počasí, které přináší to které roční období), po kterých se prodírají specielní filipínské dopravní prostředky, Jeepneye, což představuje většinou bizardně vyhlížející, specielní úpravou prošlý bývalý nákladní automobil, který se tváří jako výkonný terénní vůz, ve skutečnosti ovšem nemá ani přední náhon, ani uzávěrku diferenciálu a obyčejně mívá naprosto do hladka sjeté gumy. To co těmto dopravním prostředkům, bez kterých si nelze Filipíny představit, schází na technice, to bohatě nahradí jejich řidič, který bývá po většině zároveň majitelem, nadšením, elánem a hlavně zkušeností a bravurní technikou jízdy. V těžších terénech se osvědčují tak zvané posádky, které udržují vozidlo v provozuschopném stavu za jízdy a jsou připraveny kdykoliv, když to bude potřeba, a to bývá dost často, zasáhnout a vozidlo tlačit, tahat, vyprošťovat a udělat prostě cokoliv, a to vím moc dobře o čem mluvím, aby se dostalo k cíli. Málokteré z těchto monster má chladič, místo něj je většinou na střeše připevněna nádrž na vodu, spojená hadicí s motorem. Tato hadice prochází kolem řidiče, v jehož dosahu je opatřena kohoutem, kterým se reguluje průtok vody, potřebné k chlazení. Má to tu výhodu, že při častých nárazech do přední části vozidla se nemůže poškodit chladič a také v enormních podmínkách dodává tento systém, který se mimochodem dokonale osvědčil, dostatek chladícího media. Když vidíte nějaké drastické záběry s terénních závodů, věřte, že je to je selánka ve srovnání s filipínskou denní realitou. Přesto se málokdy stane, že by jeepney ke svému cíli nedojel. Jiné to ovšem je s dochvilností, na tu se tu tak nějak moc nehledí. Lidé, kteří žijí v oblastech, kde hrají jeepneye prim se s tím ale již naučili žít. Nebývá nic neobvyklého, když někde u blátivé stezky, která se tu hrdě nazývá "Highway", a která v období dešťů připomíná spíše silně rozvodněnou říčku, čeká celá rodina s objemnými zavazadly na svůj spoj i několik hodin, v extrémních případech i více než celý den. Takovéto vozidla jezdí dle potřeby, nemají žádný jízdní řád, nepodléhají žádnému správnímu orgánu, ale opravdu slouží cestujícím. Jelikož jízdné je nízké, musí být jeepney řádně vytížen, rozuměj přetížen, aby se jízda vyplatila. Do vozidla, které by jste typovali tak maximálně na 10 - 14 cestujících se jich nacpe před započetím jízdy minimálně dvacet, dříve se nejede. To ovšem ale ještě neznamená, že už je plné. Na první zastávce přibírá další várku a tak to stále pokračuje. Zpočátku máte dojem, že se do automobilu tolik osob nemůže vejít. Na povětšinou tvrdých lavicích není místo, ale to všechno přestane když jeepney najede na první větší výmol. Všichni jsou ze sedadel vymrštěni vzhůru a při tvrdém dopadu se nějak smrsknou, takže najednou sedí všichni.

Cestující jsou doslova všude, na střeše, která je vyztužena, zavěšeni kdesi zvenčí vozu a i v kabině řidiče, kde běžně sedává, či lépe řečeno je naskládáno minimálně pět osob plus samotný řidič. Stává se, že řidič nemůže ovládat řazení, či nějaký s pedálů a tak jeho obsluhu přenechává tomu z cestujících v jehož dosahu se právě nacházejí. Kupodivu to všechno funguje a nehod s vážnými následky je relativně málo.

Jeepney vozí nejenom pasažéry, ale spolu s nimi také náklady. A to náklady všelijaké, živé domácí zvířectvo, ryby, či jiné dary moře, konzervované v ledu a spousty dalších nejrůznějších věcí, které jejich majitelé neustále někam přemisťují. Průměrná cestovní rychlost na "Highwayi" dosahuje obvykle 8 až 15 km za hod. Někdy ovšem nedosáhne ani rychlosti chůze.

Zajímavé je přejíždění vodních toků. Nepatrný potůček se po vydatném dešti změní na dravou řeku a most přes něj nikdy nemá zábradlí, bylo by totiž po každé "přeháňce" smeteno. Takový most sestává pouze ze dvou asi půl metru širokých pásů, které jsou umístěny tak, aby bylo možno po nich přejet koly automobilů. V praxi to vypadá tak, že jeepney dojede k místu, kde by měl být "most", posádka vyběhne do dravé řeky a pátrá po konstrukci "mostu". Když ji najde, postaví se na každý s těchto pásů jeden pomocník a udávají tak řidiči směr, kterým má jet, aby najel na tento "most", který samozřejmě pod nejméně půlmetrovou vrstvou kalného dravého proudu není vůbec vidět. Tuto dobu čekání využívají ostatní členové posádky, kteří stojícímu jeepneyi dolévají vodu do "chladiče". S doplněnou tekutinou se jeepney rozjede, cestující začnou zdvíhat vše co by se nemělo moc namočit nad hlavy a vůz se sune v proudu na druhý břeh. Někdy dochází k tomu, že cestující vystupují, přechází pěšky a na druhé straně přesedají do jiného jeepneye, protože je překážka nezdolatelná. To se ale stává opravdu málokdy. Jedním ze členů posádky je také průvodčí, který za krkolomné jízdy ručkuje zvenku po jeepney jako orangutan a kasíruje cestující. Veškeré peníze při tom má srolovány mezi prsty, takže má k disposici pouze jednu ruku. Je to opravdu akrobatický výkon. Jedním s největších mých zážitků bylo, když při jízdě nepředstavitelně těžkým terénem na Palawanu zvenku přišplhal jeden z členů posádky a chtěl připálit cigaretu.

Na jeepneye je každý jeho majitel velmi pyšný a vydává mnoho času i prostředků na jeho zvelebování. Jeepneye jsou umyté a blýskají se množstvím chromu, jsou na nich spousty, většinou nefunkčních světel, nesmí chybět nejméně jedna a to tentokrát samozřejmě funkční houkačka, častěji lodní siréna, která je velice často používána k veliké radosti jak řidiče, tak cestujících. Pomocí ohlušujícího zvuku svého "klaksonu" dává řidič najevo všem, kteří se všude v okolí vyskytují, že jede, a to už je skutečnost zasluhující samozřejmě zvláštní pozornosti. Řidiči jeepneyů bývají většinou váženými osobami, o kterých se hovoří s respektem. Být přítelem takového řidiče je vždy výrazem určité prestiže.

Jízda jeepneyem je zkrátka nezapomenutelný zážitek a je jedním s filipínských fenoménů

Outrigger boot.

Je zvláštní plavidlo, dalo by se nazvat vahadlovým, i když na Filipinách má formu poněkud odlišnou od té, která se v různých obměnách vyskytuje v celém Tichomoří a částečně i v Indickém oceánu. Největší dokonalosti dosáhlo v Polynésii, kde s ním dávní domorodí námořníci překonávali nepředstavitelné vzdálenosti mezi ostrovy Pacifiku. Smyslem těchto konstrukcí je dosáhnout maximální stability člunu při minimálním ponoru, tak, aby bylo možno proplouvat do korálových lagun a jiných pobřežních mělčin. Toho se domorodcům podařilo dosáhnout dokonale. Ladné tvary plovákových lodí a dokonalé řemeslné provedení, využívající velmi jednoduchou konstrukci zajišťují lodím dokonalou stabilitu a manévrovatelnost. Kdysi to byly lodě výhradně plachetní, po případě s pohonem lidskou silou - vesly. Nyní už je spíše vzácnou vyjímkou spatřit plachetní člun. Zato malé loďky poháněné vesly jsou vidět hojně. Nejčastější jsou ovšem lodě opatřené spalovacími motory, převážně automobilovými diesely. Loď bývá nejcennějším rodinným majetkem a hlavním výrobním prostředkem. Některým rodinám slouží i jako obydlí. Hlavní lodní trup je připojen k postranním dvěma plovákům, které bývají vyrobeny z bambusu. Spojení je u menších lodí také z bambusu, u větších bývá ze dřeva, většinou z ohnutých, či tvarovaných větví, popřípadě celých kmenů. Tyto lodi obstarávají prakticky veškerou "přípobřežní" plavbu, za což získaly svůj název, neboť "outrigger boat" znamená cosi mezi pobřežním člunem, strážní lodí a lodí která má cosi vysunutého, či z ní přesahují jakési opory. No a u státu, který se nachází na více než 8000 ostrovech to už je pořádná dávka spojení. Přepravuje se všechno možné. Subtilní, na první pohled křehoučké lodě, mívají neuvěřitelně velké vnitřní prostory ve svých trupech a dokáží pojmout obrovská množství nejrůznějších nákladů. Tyto lodi vynechávají svá spojení jedině v případech, kdy vítr dosahuje nejsilnějších hodnot. V období tajfunů to však bývá někdy i dost často. U cestujících se opět projevuje nekonečná dávka trpělivosti. Dokáží čekat v naprostém klidu na svou loď po celé dni a nic je z něj nedokáže vyvést. Loď je pýchou svého majitele a ten se stará o to, aby byla co nejkrásnější. V tom se tyto lodi podobají svým pozemním ekvivalentům, jeepneyům. Elegantní lodi se proplétají pobřežními mělčinami a rozvážejí zboží mezi ostrovy rozlehlého archipelu. Vzdálenosti, které musejí překonávat bývají i několik set km. Na celých Filipinách je poměrně málo míst, která by dovolovala přistání lodí s velkým ponorem a tak "outrigger boaty" jsou nezbytným dopravním prostředkem, na němž jsou obyvatelé většiny ostrovů naprosto závislí. Jeden delší přejezd takovýmto člunem, který se jmenoval Dioniemer jsem absolvoval z přístavu Coron na ostrově Busuanga, který je součástí souostroví Calamian, patřícího k provincii Palawan, do městečka Taytay na severovýchodě Palawanu. Cesta trvala osm hodin a představovala více než 150 km. Původně jsme chtěli jet větší a tím i zřejmě "bezpečnější" a důvěryhodnější lodí, ale když jsme na ní čekali téměř týden a stále jsme jen slyšeli, že nemůže připlout kvůli tajfunu, který se vyskytoval kdesi na moři mezi námi a Manilou, tak jsme vzali za vděk "Dioniemerem", kterého jsme viděli připlouvat k molu dvakrát týdně a s neůprosnou pravidelností. Počasí nám přálo a tak to byl krásný zážitek. Většina plavby probíhala mezi korálovými lagunami, ale asi 50 km jsme projeli po otevřeném moři, kde se projevila úžasná stabilita člunu, který proplouval poměrně vysokými vlnami a díky svým plovákům po obou stranách se jenom mírně pohupoval. Voda z rozrážených vln ovšem vydatně zkrápěla palubu a tak to dodávalo celkem poklidné plavbě na dramatičnosti. Posádka i loď byly skvělí. V podpalubí jsme vezli mouku, rýži, olej a všechno možné. Cestou námořníci chytali ryby a uvařili nám je k obědu, takže jsme hladem netrpěli. Tyto lodě bývají vybaveny jednoduchou kuchyní, neboť někdy tráví dlouhý čas na moři a musejí být soběstačné. Tím, že loď má pouze malý ponor, je možno přistávat téměř všude a není tudíž problém s doplňováním zásob vody a rostlinných složek stravy na okolních ostrovech a ostrůvcích. Cíl naší cesty, městečko Taytay leží u mělké zátoky, do které se klasické lodi nedostanou a tak Dioniemer je dvakrát týdně stále v permanenci. Jiné spojení je možné pouze s Limanacongu na opačném břehu ostrova, kde je hluboká zátoka vroubená mangrovovými houštinami, na jejímž konci se nachází romantická rybářská vesnice Embarcadero. Ovšem i poměrně malá vzdálenost od Taytay je velkou překážkou, neboť po většinu roku je tato cesta většinou nesjízdná. Na svých pravidelných trasách bývají "outriggery" dychtivě očekávány místními obyvateli, pro něž představují mnohdy jediné spojení s okolním světem. Na těchto lodích odjíždějí mladí studovat, aby se vrátili nabití získanými vědomostmi a pokusili se o jejich uplatnění ve svých rodištích, kde se mnohdy nový život teprve začíná pomalu rozvíjet. Je to svět kontrastů, kde se staré obyčeje prolínají s nejmodernější technikou, která se rychle dostává i do těch nejodlehlejších míst rozlehlého souostroví. A tak se běžně stává, že negramotný domorodec dokáže perfektně spravit generátor, který zásobuje elektřinou jeho televizi, aniž by měl potuchy, proč vlastně může svítit žárovka a co to elektrická energie je. Poslední dobou je rozvoj velmi intenzivní a tak padají poslední "fronty", či bariéry oddělující civilizaci od divočiny. Příkladem takového místa s bouřlivým rozvojem je právě již zmiňovaný ostrov Palawan ve stejnojmenné provincii. V nejrůznějších materiálech bývá právě pro tuto skutečnost často zmiňován jako "last frontier".
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