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Uvod

Vazeni ¢tendfi, dostava se vam do rukou druha kniha
s ndzvem Atlas prazskych autobus. Jejim cilem je se-
znamit laickou i odbornou vefejnost s historii, pro-
vozem, vozovym parkem a dalSimi zajimavostmi
z provozu autobusl prazské meéstské hromadné do-
pravy. V této knize nalezne ctenar informace o pro-
vozu prazskych autobusli od zavedeni prvni prazské
diametralni linky ¢. 134 na podzim 1964 az do roku
1990, tedy do konce obdobi nejvétsiho rozvoje praz-
ského metra. Dalsi kapitola popisuje vozovy park praz-
skych autobust s pfihradovym rdmem (nékdy se uvadf
i s oznacenim stfednépodlazni), které byly do hlav-
niho mésta dodavany v letech 1965-2006. Vozovy
park byl doplhovan predevsim tuzemskymi autobusy
Karosa a od druhé poloviny 70. let i autobusy ma-
darské znacky lkarus, jejichz dodavky skoncily po-
catkem 90. let. Na tomto misté dodejme, ze nékteré
technické udaje a parametry se v obdobnych publi-
kacich uvadi s odlisnymi hodnotami. Tato situace je
dana jednak pouzitymi prameny, ale také vypoctem
nékterych udaji. Nékteré zdroje uvadi napf. jme-
novity vykon motoru, jiné maximdlni. Data o hmot-
nosti vozidla se tézZ mohou lisit, nebot nékde se uvadi
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hmotnost prazdného vozidla (zdlezi, zda s provoznimi
kapalinami a s fidicem nebo bez nich), jinde pak cel-
kova nebo i maximalni hmotnost. Pro sestaveni kapi-
toly o vozovém parku prazskych autobust byla data
Cerpana predevsim z prospektl a materidld vyrobcl
nebo z dalsi odborné literatury (viz Prameny a lite-
ratura v zavéru prace). Ddle je tfeba brdt v potaz
vérohodnost informaci uvadénych v dobovych ma-
teridlech. Posledni kapitola popisuje autobusové ga-
raze, odstavné plochy a dilny prazského dopravniho
podniku. Jesté v roce 1964 prazsky dopravni podnik
vyclenil autobusiim ¢ast trolejbusové vozovny na Boh-
dalci (nyni garaze Vrsovice) a uvedl do provozu nové
gardze v Libni ve Voctarové ulici (samotné vypravo-
vani autobusti zapocalo az v lednu 1966). Dalsi auto-
busové garaze byly vybudovany na Kacerové (1966),
na Klicové (1973), v Repich (1982) a v Hostivafi v are-
alu dstrednich dilen (1994).

Pravidelna méstskd autobusova doprava v Praze
existovala uz v letech 1908 az 1909, ale obsahovala
jen jedinou linku. Pro jeji provoz byly zakoupeny
Ctyfi autobusy rtznych tovarnich znacek. Ke znovu-
zavedeni prazské méstské autobusové dopravy doslo

Karosa SM 11 ev. ¢ 5003 na lince ¢. 119 pred ruzyiskym letistém na propagacnim snimku z druhé poloviny 60. let. Tento autobus

byl prvnim sériové vyrobenym v fadé S 11 (Zdroj: sbirka Jan Arazim)
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Karosa SM 11 ev. & 5074 v garazich Vrovice. Zabér byl poizen v letech 1967-1968

(Foto: Jaroslav Kovar, sbirka Jan Arazim)

v roce 1925 a od té doby je provozovana dodnes.
Za tu dobu prosla pestrym a rozmanitym vyvojem, pfi-
¢emz na provozu se nepodilel pouze prazsky dopravni
podnik, ale i dal$i dopravci. Zejména v mezivalecném
obdobi byla na vzestupu, ale IlI. svétova vélka a pova-
le¢na léta zbrzdily jeji slibny rozvoj. V soucasnosti sit
méstské (i linkové) autobusové dopravy pokryva ne-
jen hlavni mésto Prahu, ale i zna¢nou ¢dst stfednich
Cech. Na trasovani mély téz vliv rozsifovani Gzemf
nebo masivni vystavba v hlavnim mésté. Uz v roce
1949 se na nasem lzemi zacaly lokality délit na kraje
a v roce 1954 se Praha stala samostatnym Gzemnim
celkem. Pozdéji bylo Gzemi hlavniho mésta ddle rozsi-
fovano, a to v letech 1960, 1968 a 1974.

Béhem 60. let rapidné klesla
cena ropy, a tedy tim i cena pohon-
nych hmot (nafty a benzinu), ¢imz
nastal vyznamny rozvoj silni¢ni do-
pravy. V této souvislosti v tehdejsim
Ceskoslovensku naopak nastala
postupna a systematicka likvidace
nékterych tramvajovych a trolejbu-
sovych provoz(l. Na tomto misté
uvddime napt. Ceské Budéjovice
(trolejbusovy provoz zanikl v roce
1971), Praha (trolejbusovy provoz
zanikl v roce 1972), Décin (trolej-
busovy provoz zanikl v roce 1973)
nebo Usti nad Labem (tramvajovy
provoz zanikl v roce 1970). Postu-
pem casu, zejména v 70. a 80. le-
tech, naopak cena ropy stoupala,
diky ¢emuz byl pozdé&ji obnoven trolejbusovy provoz
v Usti nad Labem (v roce 1988) nebo v Ceskych Budé-
jovicich (v roce 1991).

Rozvoj sité prazskych autobusli v 60. letech ne-
znamenal masivni nartst linek, ale nasazeni vice au-
tobusli na jiz stavajici linky. Samoziejmé, ze dalsi
autobusové linky i naddle vznikaly. Velmi dulezitym
meznikem v siti prazskych autobusii se stalo nasa-
zeni nového typu autobusu Karosa SM 11 do provozu
s cestujicimi v fijnu 1965 (zkuSebni provoz) a v roce
1966 (nasazeni do pravidelného provozu). Tento typ
autobusi uz mél ram uzplsobeny vyhradné pro au-
tobus a karoserie se stavéla tzv. ,stavebnicovym systé-
mem”. Zivotnost téchto autobust ¢inila piblizné Sest

Autobusy Ikarus 280.08 ev. ¢. 4012 na lince ¢. 206 a Karosa SM 11.1630 ev. ¢. 5860 na lince ¢. 178 v obratisti Jizni Mésto. Snimek
fotograf pofidil 22. anora 1978 (Foto: Tomds Dvorak)
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Karosa B 741.1922 ev. ¢. 6101 na lince ¢. 187 v terminalu Palmovka 7. ledna 2004 (Foto: Zdenék Liska)

let. Autobusti Karosa S 11 zakoupil prazsky dopravni
podnik vice nez 2 250 ks, coz je dosud nejvyssi po-
Cet zakoupenych vozli jedné modelové fady. Posledni
autobusy Karosa S 11 v Praze dojezdily v roce 1988,
ackoliv tplné posledni viiz této modelové fady byl vy-
fazen v roce 1991.

V roce 1978 do provozu s cestujicimi byly nasa-
zeny prvni kloubové tfindpravové autobusy lkarus
280.08 vyrabéné v Madarsku. Jejich provoz skoncil
v roce 1999. Dvoundpravové autobusy Avia-lkarus
553 a Avia-lkarus 543 MIDI pofidil prazsky dopravni
podnik v letech 1978 a 1983.

Sit prazskych autobusti ddle ovliviiovaly zejména
vystavby prazské podzemni drahy (metra) nebo roz-
Sifovani tramvajové sit€, diky nimz byvaly (a jsou)
autobusové linky dale upravovany. Dalsim ovliviiuji-
cim faktorem se staly vystavba sidlistnich komplex
na periferiich Prahy (napf. Petfiny, Pankrac, Bohnice,
Prosek, Cerny Most, Petrovice, Horni Mécholupy,
Hostivaf, Motol, Repy) a s tim souvisejici prestavby
a Upravy vozovek. Jisté neni bez zajimavosti, ze pfi vy-
stavbé (nebo i pozdéji) sidlist v téchto oblastech se
premistovaly i pfejmenovavaly autobusové zastavky
(napt. v Petrovicich). Déle doslo k rozsiteni napt. Cer-
nokostelecké (1967), Leninovy (nyni Evropské; 1967)
nebo Plzenské (1977-1979) ulice. Po dGpravdch

uvedenych ulic bylo (a je) tramvajové téleso nové
situovdno do stfedu dané ulice (s vyjimkou casti Pl-
zenské) a soubézné jsou umistény vozovky se dvéma
jizdnimi pruhy v kazdém sméru. V fijnu 1972 v Praze
skoncil provoz trolejbust, které nahradily pravé auto-
busy. | naddle probihaly prelozky tramvajovych trati.
Diky vystavbé a zprovoziovani tsekl prazského me-
tra byly postupné ruseny nékteré tramvajové traté
v centru Prahy. V 70. a 80. letech byla postavena fada
vyznamnych a frekventovanych pozemnich komu-
nikaci. Z mnohych uvedme napft. Priimyslovou ulici,
Severojizni magistralu, ulici V HoleSovickach nebo
soucasny Barrandovsky most.

Od roku 1982 do roku 2006 byly do Prahy pofi-
zovany autobusy Karosa modelovych fad 700/900
(ve standardnim a pozdéji i v kloubovém provedeni),
které se vyznacovaly vylepsenym designem a spoleh-
livosti. Jednotlivé typy a verze se mezi sebou vice ci
méné lisily. Od zacatku 90. let ¢ast téchto autobust
prosla opravami vyssich stupnid. TEmér definitivni ko-
nec provozu stfednépodlaznich autobust znacky Ka-
rosa nastal v prosinci 2020 (viz ddle).

Dalsim prvkem, ktery ovlivnil (nejen) prazskou
méstskou hromadnou dopravu se staly zmény politic-
kych, hospodaiskych a spolecenskych pomért po lis-
topadu 1989. Nasledné individudlni doprava nabyla
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jinych rozmérd. Vefejna hromadnd doprava osob tak
zaujala novou pozici.

V roce 1992 vznikly prvni pfiméstské autobu-
sové linky, provozované prazskym dopravnim podni-
kem, jejichZ trasy sméfovaly za obvod hlavniho mésta
Prahy, konkrétné do Otecha a do Hovorcovic. Timto
pocinem byl dan zdklad dopravniho systému Prazské
integrované dopravy (PID), ktery se rozviji dodnes.
Pravé od zacdtku 90. let jsou do systému PID zaclerio-
vani i dalsi soukromi dopravci. Soucasné vznikly i dalsi
druhy linek, a to linky pro prepravu Zdravotné a té-
lesné postizenych osob (1992) nebo tzv. ,nakupni”
linky (1996).

V prazském dopravnim podniku byla zlomova
polovina 90. let, kdy do provozu byly nasazeny niz-
kopodlazni autobusy. Prvni tii se v pravidelném
provozu objevily v letech 1994 a 1995 (Neoplan)
a nasledné se jednalo o vozy s obchodnim oznace-
nim CITY BUS (pofizované v letech 1996 az 2004).
Nasazeni prvniho kloubového nizkopodlazniho au-
tobusu CITY BUS do pravidelného provozu se usku-
te¢nilo dne 7. ledna 2002, a to na lince ¢ 200.
Vyrobcem téchto vozl byly automobilky Renault,
Karosa a Iveco (pozdéji koncern lIrisbus). Provoz
nizkopodlaznich autobust CITY BUS v Praze skon-
¢il oficialni rozluc¢kou v srpnu 2020. Pro dplnost do-
dejme, Zze prazsky dopravni podnik od roku 2009
nakupuje nizkopodlazni autobusy znacky SOR (ve
standardnim, midibusovém i v kloubovém prove-
deni), pozdéji i Solaris a nynf také Iveco-Streetway
a lveco-Urbanway Hybrid.

Negativni dopad na chod prazské MHD mély ni-
Civé povodné v srpnu 2002. Tehdy byly zatopeny tu-
nely metra a tramvajové traté v centrdlni ¢asti mésta.
Déle byly zaplaveny pozemni komunikace s okolim
v blizkosti feky Vitavy. Diky postupné obnové se praz-
ska doprava vratila do pdvodniho stavu az po nékolika
mésicich. Provozni zmény a linky nahradni dopravy
existovaly prakticky po cely ndsledujici rok 2003.

Jinym meznikem v siti prazskych autobusl se
stalo zavedeni prvni midibusové linky ¢. 291 (pozdé;ji
¢. 148) v dubnu 2003. Pro tuto linku byly zakoupeny
prvni tfi midibusy lkarus E91.AR, které ndsledné dopl-
nily dalsi tfi vozy stejného typu a pozdéji k nim pribyly
midibusy znacek SOR a Solaris.

Od roku 2015 jsou v Praze provozovany také elek-
trobusy ¢i parcialni trolejbusy. Zpocdtku byly nasazo-
vany zejména na linky ¢. 163, 188 a 213, pozdéji téz
na linku ¢. 109. V roce 2017 doslo k zavedeni linky
¢. 58 a k otevienr trolejbusové trati v Prosecké ulici.
Vozovy park se skladal (a skladd) z elektrobust ¢i par-
cidlnich trolejbusti znacek ACUMARIO, SOR, Solaris,
Ekova nebo Skoda 24 Tr CITY BUS.
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Dilezitym datem se stal patek 4. prosince 2020,
kdy do pravidelného provozu naposledy zasahly stred-
népodlazni autobusy Karosa B 951E.1713.31, ovSem
nékolik téchto vozl bylo mozné spatfit na vybranych
poradich linek ¢. 180 a 213, kde byly nasazeny do tzv.
Jretroprovozu”. Od dubna 2023 byla zavedena linka
K, na kterou jsou nasazovany dva autobusy Karosa
B 951 E (ev. ¢. 4068 a 4087), dva vozy Karosa B 961
(ev. ¢. 6379 a 6380) a jeden CITY BUS (ev. ¢. 3468).
Dalsim obdobnym je Iveco-Citelis (ev. ¢. 3510). Fak-
ticky tak od soboty 5. prosince 2020 jezdi v Praze vy-
hradné nizkopodlazni autobusy.

Vzhledem k tomu, Ze téma prazské méstské auto-
busové dopravy je velmi bohaté, pestré a rozmanité,
nebylo mozné vSechny poznatky soustfedit pouze
do jedné knihy. Z tohoto divodu se nékteré kapitoly
mezi sebou prekryvaji v urcitych casovych obdobich.
Pro to, aby ¢tendf mél ucelené informace, je Zadouc,
aby vlastnil vSechny vydané knihy Atlas prazskych au-
tobus(.

V této knize nalezne ctendr informace k provozu
prazskych autobusti z let 1964 az 1990 s tim, Ze kapi-
tola kon¢i zménami linkového vedeni v prosinci 1990.
Vozovy park zacina autobusy Karosa SM 11 a konéf
modelem Karosa B 951E (posledni tyto vozy do Prahy
byly doddny v roce 2006) i pres to, ze v letech 1977
a 1978 v Praze dojezdily autobusy Skoda 706 RTO/
Jelcz a od roku 1994 prazsky dopravni podnik nové
provozoval nizkopodlaZzni autobusy. V této kapitole
jsou dale uvedeny i pracovni autobusy. Zavérecna
kapitola popisuje autobusové garaze, odstavné plo-
chy a dilny, kde jsou uvedena zakladni data k témto
provoznim objektiim. Vzhledem k obsdhlosti témat
nema kniha vice kapitol. Jeji soucasti jsou tabulkové
prehledy umisténé na internetu, v nichz se nachazi
Udaje o vozovém parku a dalsi statistické informace
z vybranych let. Uvedené tabulkové prehledy nalez-
nete na www.albatrosmedia.cz, pfimo u nahledu této
knihy. V kapitole o provozu prazskych autobusl je
tfeba dale upozornit, ze nékteré informace k danym
linkdm jsou sestaveny nejen z jednoho roku, ale i z let
nasledujicich. Je to dano pro to, aby nenastal chaos
v informacich a zaroven, aby byly jasné nékteré sou-
vislosti. Oproti knize Atlas prazskych autobust; Auto-
busy konstrukéné vychdzejici z nakladnich automobilti
je tato zpracovana odlisné, kdy v kapitole o provozu je
umisténo vice tabulkovych prehledi, a to pfedevsim
kvidli nardGstu, zménam ¢i dpravam autobusovych li-
nek. Zaroven z dobovych materiali jsou uvedeny vy-
pisy vsech linek a zastavek z let 1972, 1974 a 1985.
Dlvod je ten, aby ctenaf mél predstavu o linkovém
vedeni autobusll i pres Cetné Upravy a zmény tras.
Soucdsti je i nékolik schémat linkového vedeni.



Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze z obdobi let
cca 1950 az cca 1980 se dochovalo minimum infor-
maci a materialQ, tudiz tyto jsou cerpany bud' z jiné li-
teratury (viz Prameny a literatura v zavéru prace), nebo
z poznatkdl pana Stanislava Linerta, ktery poznatky
a informace shanél predevsim od zaméstnancu praz-
ského dopravniho podniku. Tyto informace se ne vzdy
shoduji s nékolika dochovanymi archivnimi materialy.
Vérohodné materidly z daného obdobi byly vétsinou
zlikvidovany a jiné nez ty od pana Linerta nejsou k dis-
pozici. Autor nékteré Gdaje ddle zjistoval a ovéroval
z dochovanych fotografii a od dalSich nadSencl do-
pravy. Ke vzniku této knihy vyznamné pfispél i pan
Jaroslav Vesely, diky jehoZ poznatkiim a material(im
bylo mozné mnoho faktickych dat opravit ¢i upfes-
nit. Na tomto misté jesté uvedme pana Jana Arazima
(* 29.5.1969 - 1 18. 12. 2017) a Mgr. Pavla Fojtika
(* 18.12. 1954 - t 26. 3. 2023), ktefi rovnéz prispéli,
protoZze autorovi mnoho let pomdhali s badanim a se
shanénim dobovych materidlli a fotografii do Atlasu
prazskych autobusd.

Diky dlouholetému bdadani a zpracovavani no-
vych poznatki je tfeba brdt v potaz, Ze mnoho let se

publikovaly také mylné informace, které se neustale
opisovaly ¢i uvadély nepfesné. Autor nékteré nové
poznatky uvedl uz do katalogu autobusl v publikaci
Encyklopedie prazské méstské hromadné dopravy
(2015), na které spolupracoval.

Rovnéz je tfeba upozornit na skutecnost, ze
se v knize vyskytuji nazvy zastavek ¢i mist, vyrazy
z dobovych reklam nebo hesel z dané doby. Pi se-
stavovani této knihy se autor snazil o maximalni ne-
strannost. Dale se v textech objevuji i vyrazy doslovné
opisované z dobovych materidl(i a archivnich doku-
mentd, které mohou byt v rozporu se soucasnymi pra-
vidly ¢eského pravopisu.

Zavérem je tfeba podékovat vsem jednotlivedm
a organizacim, jejichz jména jsou uvedena v zavéru
prdce, za vstficny pfistup a ochotu poskytnout své
materidly. Zvlastni podékovani patii pani Marté Ara-
zimové, kterd poskytla materidly a fotografie z ro-
dinného archivu. Velké diky patfi také vydavatelstvi
CPress.

Zdenék Liska

Karosa B 961.1970.01 ev. ¢. 6357 na lince ¢. 143 projizdi Vanickovou ulici na Strahové. Zabér pochazi ze dne 4. ¢ervence 2014
(Foto: Zdenék Liska)

Uvod



Provoz prazskych autobusu
v letech 1964 az 1990

Pro zpracovani této kapitoly autor vychazel prede-
vsim z publikaci Vyvoj linek verejné dopravy v Praze;
Linky MHD 1875-1990 (Ing. F. Prosek, 1992) a Vyvoj
linek verejné dopravy v Praze; Linky MHD 1875-2015
(Ing. F. Prosek, 2016). Pokud to bylo mozné, data byla
vyhodnocovdna jesté s jinou odbornou literaturou (viz
Prameny a literatura v zavéru prace) a s dobovymi materi-
aly (napt. s Plany mésta, s mapami, s dobovymi Prehledy
linkového vedeni apod.). Naproti tomu i v publikacich
o linkovém vedeni se vyjimecné nachdzi také drobné
nesrovnalosti. V dobovych materidlech navic vzdy nenf
stejné mnozstvi informaci. Bohuzel i pfes veskerou
snahu se néktera data nepodafilo spolehlivé potvrdit ¢i
vyvratit. Existuji situace, kdy se v dobovych materidlech
uvedla linka (mezi bézné provozovanymi), kdezto v pu-
blikacich o linkovém vedeni neni uvedena mezi bézné
provozovanymi. Zda se mohlo jednat o tiskové chyby
dobovych materiald nebo o dvahy k zavedeni dané
linky neni’jasné, protoze i ndsledné dalsi badani vzdy ne-
muselo prinést ocekavany vysledek. V téchto vyjimec¢-
nych pfipadech se jednalo o rozdilnost dat v obdobf
od nékolika dnii (¢i tydnd) az po nékolik mésict (Ci let).
Bohuzel vérohodné archivdlie (napf. obézniky, rtzna
nafizeni ¢i jiné interni materidly) vztahuijici se k provozu
prazskych autobusl z nami popisovaného obdobi se
nedochovaly. Pfi nesrovnalostech a az po vyhodnocenf
s ostatnimi zdroji se autor snazil vychazet predevsim
z novodobych publikaci o linkovém vedeni. Soucasné
existuji i rozdilnosti mezi daty s uvadénim zmén v linko-
vém vedeni, ovsem tyto jsou v fadu maximalné néko-
lika dnd. Typickym piikladem je otevirani jednotlivych
usekd trati metra. Pro pfedstavu uvadime ilustrativni pti
klad: dsek metra I. B (Sokolovska - Smichovské nadrazi)
byl otevien ke dni 2. listopadu 1985 (sobota; jednalo se
pouze o provoz na novém Useku metra, povrchové do-
pravy se v ten den zadné zmeény nedotkly), zmény v po-
vrchové dopravé vstoupily v platnost 3. listopadu 1985
(nedéle) a na linkach provozovanych jen v pracovni dny
zmény zacaly platit az od 4. listopadu 1985 (pondél),
ale za oficidlni datum zmén v linkovém vedeni povr-
chové dopravy se u linek povrchové dopravy povazuje
termin 3. listopad 1985.

V souvislosti s vystavbou podzemni drahy (me-
tra) nebo sidlist, oprav ¢i rekonstrukci pozemnich ko-
munikaci v siti (nejen) autobusovych linek dochézelo
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k vylukdam a odklonlim tras vybranych linek. Protoze
se jednalo o docasné (byt i dlouhodobé) zmény, ne-
jsou zohlednovany u vSech popisti zmén tras auto-
busovych linek. V nékterych prfipadech je na tyto
skutecnosti upozornéno. Mnoho trvalych zmén linko-
vého vedeni vstoupilo v platnost pfi otevieni nového
Useku metra, pfi zahdjeni provozu na nové tramvajové
trati nebo pfi dokonceni vozovek v nové budovanych
sidlistich (v obdobi od 60. do 90. let).

Dadle je tfeba uvést, ze v textu jsou uvadény dobové
nazvy zastavek, pricemz nékteré z nich postupem casu
byly prejmenovdny. Nové ndzvy obdrzely zejména
v roce 1991, kdy doslo k hromadnému pfejmenovani
prazskych ulic a zastavek. Tfindct stanic metra (a jejich
prestupnich terminal) bylo prejmenovdno uz v roce
1990. Rovnéz je tieba doplnit, Ze nékteré zastavky by-
valy, v ramci vystavby novych pozemnich komunikaci,
premistény bud” v nové ulici, nebo Slo o premisténi
do blizkych ulic, ale zastavkdam mohl z{istat pavodni na-
zev. Mapovat plvodni a nové nazvy jednotlivych auto-
busovych zastavek je jiz nad rdmec této knihy. V textu
jsou uvedeny jednak dobové nazvy, ale vétsinou i sou-
¢asné ndzvy danych zastavek. Vzhledem ke znacnému
mnozstvi takto pfejmenovanych zastavek a jejich cas-
tému opakovani v textu, je jejich novy nazev uvadén
zpravidla jen jednou. Pfejmenovani a premistovani za-
stavek probihd az do dnesnich dnd. Pfi hromadnych
zméndch linkového vedeni jsou pro snazsi orientaci
pouzity také tabulkové prehledy s linkovym vedenim
prazskych autobust. Dale je tfeba zminit, Ze konec¢né
zastavky se uvadély i s danou ctvrti (napF. Strasnice, Cer-
nokostelecka; Hrdlofezy, Spojovaci nebo Troja, Zoo).
Tato oznaceni se uvadéla jesté v 80. letech, vyjimecné
i v materidlech z 90. let. Pokud se nejednd o opis do-
bového materidlu, tak se snazime dané ¢tvrté neuvadét.
V soucasnosti se pfed konec¢nou zastdvkou uvadr jen
mésto, a to zejména u regionadlnich a dalkovych linek
(napt. Praha, Dejvickd; Praha, Haje nebo Praha, Zlicin).
Vzhledem k tomu, Ze nékteré, zejména polookruzni,
linky mély prijezdnou konec¢nou zastavku, uvadime jeji
nazev s poznamkou prljezdna konecna. V téchto pfipa-
dech se ale ve skute¢nosti nemuselo jednat o autobu-
sové obratisté, nybrz jen o ndcestnou zastavku, ktera se
uddvala za cilovou stanici na trase dané linky. Zaroven
je tfeba uvést poznamky k rozsahu provozu. Pokud je



uveden rozsah provozu celodenni (celotydenni), jednd
se o linky provozované od pondéli do nedéle (v¢etné
statnich svatkd) od rannich hodin do pozdnich vecer-
nich hodin. Rozsah denniho provozu se postupné meénil
tak, Ze prvni ranni spoje zacinaly mezi 4. az 5. h a ve-
Cerni provoz koncil v rozpéti od 22 do 24 h (pfipadné
i po ptlnoci). Vyjimku tvofil (a tvofi) vanocni a no-
vorocni provoz, kdy linky jezdi dle specifickych jizd-
nich fadd. Pracovnimi dny se rozumi dny, kdy vétSina
lidi chodi do prace (tzn. pondéli az patek), ale do roku
1966 existovaly i pracovni soboty (tzn. pondéli aZ so-
bota). Mezi lety 1966 az 1968 byla kazda druha sobota
pracovni a kazda druhd volna. Od zacétku fijna 1968
byly pracovni soboty zruSeny. Viednimi dny se pak ro-
zumi dny od pondéli do patku. Nepracovni dny byly ne-
déle, statni svatky a soboty (viz vySe). Pfepravni $picky
pracovnich dnl byvaly (a jsou) uzptsobovany zacatku/
konci pracovni (studijni) doby na pracovistich (pfipadné
ve Skolskych zafizenich). Ranni prepravni $picka by-
vala od cca 4.30 do cca 8.00 h (nyni od cca 5 do cca

Sit elektrickych drah,
trolejbusii a autobusi

hlavniho mésta Prahy

Vysvétlivky:

traté elektrickych drah
traté trolejbusi
traté autobusd
—— Stanice

(1) koneéné stanice elektrickych drah

(&) konetné stanice trolejbush
==l koneéné stanice autobusi
wesnena  dovoleny piechod

(nokni a polonoéni provoz viz pozndmky v texty)

9 h), odpoledni od cca 13 do cca 18 h (nyni od cca 14
do cca 19 h). Pokud se v textu uvadi fraze ,prepravni
Spicky” ¢i v prepravnich Spickdch pracovnich dnd”,
jedna se ranni+odpoledni prepravni Spicku pracovnich
dnd. Na nékolika vybranych autobusovych linkdch exi-
stovala jesté vecerni prepravni Spicka, urcena prede-
vsim k ndvozu/odvozu pracujicich do/ze zaméstnani.
Jednalo se o spoje jezdici nejcastéji okolo 22 h. Na ve-
cerni prepravni Spicku je upozornéno v textu o dané
lince. Za sedlo pracovniho dne je povazovano obdobf
mezi ranni a odpoledni pfepravni $pickou (tzn. od cca
8 do cca 13 h, nyni od cca 9 do cca 14 h). Provozni ¢a-
sova obdobi dne se postupné ménila a posouvala.

Autobusy pred zahajenim provozu

na prvnim tseku prazského metra

(1964 az 1974)

Nez doslo k zavedeni sité diametralnich autobuso-
vych linek (tzn., Ze jejich trasy spojovaly r(izné kouty
mésta s centrem) v Praze, je tfeba doplnit, Ze v letech

tance
- D

I
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Schéma sité prazské méstské dopravy platné nejdrive od 2. listopadu 1964. Cerné jsou vyznaceny tramvajové linky, modre

trolejbusové linky a ¢ervené autobusové linky (Zdroj: Archiv DP Praha)

Provoz prazskych autobust v letech 1964 az 1990



1959 az 1960 (a i pozdé€ji) vzniklo
nékolik variant ndvrhG koncepce
méstské hromadné dopravy v Praze.
Tyto varianty spocivaly predevsim
v tom, Ze autobusovd doprava méla
plné nahradit stavajici tramvajo-
vou a trolejbusovou sit (o podpovr-
chové tramvaji a pozdéji o podzemni
draze - metru - se pocdtkem 60. let
stale uvazovalo, ackoliv prvni navrhy
prazské podzemni drdhy pochdzi
uz z let 1898 a 1926). V koncepc-
nich ndvrzich méstské dopravy byla
zamyslena sit diametrdlnich auto-
busovych linek, kterda méla z Prahy
vytésnit tramvajovou dopravu, ale
s jejim dokoncenim se uvazovalo az
v roce 1975. Rovnéz existovala vari-
anta, v niz by sit diametrdlnich auto-
busovych linek dopliovala tramvajovou dopravu. Dle
navrhu, pocitajicim pouze s autobusovou siti, mélo
Prahu spojovat 56 diametrdlnich autobusovych linek
o celkové délce 365,4 km, na které mélo byt nasazo-
vano pres 1100 autobusti fady M (pozdéji Karosa SM
11, resp. Karosa S 11). Pro zavedeni uvaZzované sité
diametralnich autobusovych linek by bylo tfeba vybu-
dovat nékolik mimouroviiovych kfizovatek a také né-
kolik tunell (napf. petfinsky a malostransky). Zaroven
by se musely provést rekonstrukce a Upravy stavajici
silni¢ni sité v Praze. Z uvedenych navrh( (a jejich va-
riant) nakonec prakticky seslo a prazska meéstska hro-
madnd doprava se ubirala jinym smérem.

Zde uvadime jesté nékolik informaci tykajicich se
denniho vypravovani autobust. Data se vztahuji vzdy
ke konci daného roku. Do roku 1973 se udavaly prd-
mérné hodnoty, od roku 1974 pak maximdlni. V roce

Karosa SM 11.1630 SPZ PH 91-83 patfici CSAD Praha-Klicov na lince ¢. 258

v Biezinévsi 25. cervence 1987 (Foto: Jaroslav Vesely)

1964 prazsky dopravni podnik vypravoval 274 auto-
busd, v roce 1970 pak 610 autobusl (véetné 35 vozi
CSAD), v roce 1979 uz 923 autobus (véetné 25 vozl
CSAD) a po roce 1980 se hodnoty drzely mezi 900 az
1000 vypravenych autobusl denné.

Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze od 60. let
postupné vzniklo nékolik Gcelovych, skolnich (nej-
prve jen Skolnich spojl), rekreacnich a nocnich au-
tobusovych linek. Tyto linky byvaly odlisné oznacené
(bud’ pismeny, nebo cislicemi, ale ani ¢iselné nezapa-
daly mezi méstské denni autobusové linky). Dale mély
specificky rozsah provozu a nékteré i jinou vysi jizd-
ného. Uvedené autobusové linky slouzily predevsim
k prepravé cestujicich na rtizné spolecenské, kulturni
(Ci jiné) akce, za rekreaci nebo do/ze skolskych zaff-
zeni. Prokazatelné v 90. letech existovaly také Skolni
linky, jejichz ranni spoje mély odlisnou trasu oproti

01032 Praha=Cimice

Vypravno: Proha-Florenc, autobusové nadroi, telefon 228642-49
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odpolednim spojim, ale obé verze spojli se skryvaly
pod cislem jedné linky. RovnéZ nelze opomenout
prvomajové oslavy, spartakiady nebo vsesokolské
slety (v novodobé historii). Pravé spartakiady se konaly
v letech 1955, 1960, 1965, 1975, 1980 a 1985. Pro
navoz/odvoz Gcastnikli nebo cvicencli byly zfizovany
zvlastni linky povrchové dopravy, coz s sebou pfina-
Selo vyssi vypraveni vozidel. Dodejme jesté, Ze v roce
1970 z politickych divodl se spartakidda v Praze
nekonala. Ddle prazsky dopravni podnik vypravoval
autobusy na linky nahradni dopravy (vétSinou za tram-
vajové linky), coz rovnéz zvysSovalo (a zvysuje) naroky
na vypravovani. Nocni autobusové linky provozované
od 60. let zpocatku pouze dopliiovaly tramvajovou
sit. Pro no¢ni autobusové linky se postupné pouzilo
¢iselnych fad 2xx, 3xx a od roku 1974 pak 5xx. V této
knize uvedenym druhlm autobusovych linek nevénu-
jeme patficnou pozornost, a to proto, ze na zakladnf
dopravni obsluznost Prahy a okoli nemély zasadni vliv.

Naproti tomu vefejna (méstska a linkova) auto-
busovd doprava podniku CSAD (Ceskoslovenska

statni automobilova doprava) byla rozvijena prakticky
od 50. do 70. let. V Praze a okoli z{istala pomérné sta-
bilni. Na konci 60. let prazsky dopravni podnik pre-
vzal nékolik autobusovych linek CSAD smétujicich
do nové pfipojenych obci ku Praze (napf. do Dol
nich Chaber, Treboradic, Rep). A7 ve druhé poloviné
70. let prazsky dopravni podnik prevzal od CSAD dalsf
linky (ale i dva systémy méstské dopravy). Tyto zmény
byly dany jednak politickymi rozhodnutimi, ale také
skutecnosti, Ze obce pfipojené ku Praze v roce 1974
mély dopravni obsluznost zajisténou jednak Zeleznici,
ale predevsim linkovou dopravou CSAD. Na Zeleznici
i v autobusech CSAD platil odligny tarif (na Zeleznici
a autobusovych linkdch CSAD se jednalo o kilomet-
ricky tarif, coz fakticky znamenalo vy33i jizdné) oproti
méstskym linkdm, kde po roce 1974 platil neprestupny
tarif. Postupné zavadéni méstskych autobusovych li-
nek do danych obci s sebou pfineslo vyrazné zlep-
Seni v tarifni sféfe. Pravé v roce 1978 doslo k usneseni,
Ze do konce roku 1981 dopravni obsluznost do obcfi
pripojenych ku Praze v roce 1974 (napt. Béchovice,
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Systém méstské dopravy Praha-Stodulky obsahoval kmenovou linku ¢. 01112 a jeji druhou vétev 01112a, coz doklada jizdni fad

z léta 1956 (Zdroj: sbirka Zdenék Liska)

01015 Mistni doprava z Hornich Poéernic a Svépravic

Vypravno: Praha<Florenc, autobusové nddr., tel, 228642-49

Z téchto obei je zaovedena mistni doprava do Prahy:

Traf 01015A Praha—Horni Poernice’
Traf 01015B Praha—Svépravice

Zvefejn&ni je provedeno vivésnymi izdnimi Fady]

Ze systému méstské dopravy Praha - Horni Pocernice vznikly linky prazské MHD ¢. 221-223. Dalsi proveden jizdniho fadu,

tentokrat z roku 1962, znazornuje trasy dvou autobusovych linek uvedeného systému méstské dopravy (Zdroj: shirka Zdenék Liska)
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Benice, Brezinéves, Dube¢, Horni
Pocernice, Kralovice, Lipence, Pis-
nice, Radotin, Ujezd nad Lesy, Vinof
nebo Zbraslav) bude zajistovat praz-
sky dopravni podnik a autobusové
linky CSAD v danych obcich nebu-
dou mit zastavky ¢i budou mit upra-
vené trasy. Plan se prakticky podafilo
splnit, a tak koncem daného roku
vzdy vzniklo nékolik méstskych auto-
busovych linek, ovéem jejich provoz
vétSinou i nadale zajistovaly zavody
CSAD. K vypraveni postacilo pfi-
blizné 70 autobus(. Nové zavadéné
méstské linky byvaly oznaceny v ¢r
selné fadé 2xx. Teprve v pribéhu
80. let prazsky dopravni podnik po-
stupné zacal prebirat kompletni pro-
voz na uvadénych linkdch. Prebirani
trvalo pfiblizné do prvni poloviny
90. let. Na tomto misté dodejme,
7e autobusové linky CSAD na Gzemi Prahy existo-
valy také v odlisnych trasach, a proto je méstské linky
mohly nahrazovat bud’ jen v nékterych castech, nebo
nahrazovaly celé linky. V souvislosti s témito zménami
také dochazelo k dGpravam linkového vedeni autobu-
sové dopravy CSAD. Zaroven je tfeba podotknout,
7e autobusy CSAD se na linkdch prazské méstské do-
pravy bézné vyskytovaly, coz bylo ddno jednak vyse
uvedenym usnesenim, ale také kvili vypomoci praz-
skému dopravnimu podniku. Dlvody se staly jednak
nedostatek Fidicl, ale v nékterych letech i nedostatek
provoznich autobus.

rwmeas CSAD KLICOV
1% '

Karosa B 731.00 s celovozovou reklamou, SPZ PHA 06-72 patfici CSAD Praha-Klicov

na lince ¢. 221 opousti terminal Ceskomoravska 26. dubna 1991
(Foto: Jaroslav Vesely)
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Karosa B 732.00 SPZ KD 79-95 (ev. ¢. 64) pattici CSAD Kladno na méstské lince
¢. 257 v Makovského ulici v rozestavéném sidlisti Repy 29. prosince 1988. Podnik

CSAD Kladno byl ve Stredoceském kraji jedinym, ktery autobusy znadil ev. ¢. V pravé
¢asti snimku, na zvySeném naspu, se nachazi tramvajova smycka Sidlisté Repy

(Foto: Jaroslav Vesely)

Jak jiz bylo uvedeno v knize Atlas prazskych au-
tobust; Autobusy konstrukcné vychdzejici z naklad-
nich automobili, tak od 1. ¢ervence 1953 do 1. ledna
1971 meéstsky dopravce nesl nazev Dopravni pod-
nik hlavniho mésta Prahy. Pravé od 1. ledna 1971 byl
ndzev upraven na Dopravni podniky hlavniho mésta
Prahy, pficemz podnik tvofilo nékolik vyrobné hospo-
ddrskych jednotek (VHJ). ProtoZe se toto usporadani
neosvédcilo, koncem roku 1976 doslo k dalsi reorga-
nizaci. Po této zméné podnik tvofily koncernové pod-
niky a ucelové instituce. Od 1. ledna 1977 byl nazev
upraven na Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy,
koncern. Zaroven doslo k potteb-
nym organiza¢nim zméndm ve struk-
tufe podniku. V pribéhu 80. let, kdy
se cCeskoslovenskd ekonomika oci-
tala v potizich, dochazelo k transfor-
maci tuzemskych podnikd na statnf
podniky (s. p.). Tato zména se dotkla
i prazského dopravniho podniku,
ktery od 1. Cervence 1989 nesl nazev
Dopravni podniky hlavniho mésta
Prahy, kombindt, s. p. Tvofilo jej osm
kombinatnich podnik{i - zbyvajicich
drivéjSich  koncernovych  podnikd
a Ucelovych instituci. V ramci auto-
busového provozu byly, od 1. fijna
1989, tehdejsi provozovny (gardze)
transformovdny na zavody. Pocatkem
90. let probéhla dalsi reorganizace,
kdy prazsky dopravni podnik byl
pfeménén na akciovou spolecnost




(a. s.). Soucasny ndzev Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.
se zacal pouzivat od 1. dubna 1991.
Tehdy, v ramci podniku, také doslo
ke zfizeni odstépnych zavodl (o.
z.), pficemz vznikl mj. i odstépny za-
vod Autobusy, ktery spravoval pro-
vozni oblast a samozfejmé gardZe
a dilenské zdzemi prazskych auto-
bust. K doposud posledni, a zaroven
nejvétsi, transformacni zméné do-
Slo na zacatku milénia. Tyto zmény
se pripravovaly dlouhou dobu.
Nakonec ke dni 31. prosince 2003
zanikly odstépné zavody, které do-
casné nahradily divize. Autobusovy
provoz tak nové spadal pod divizi
Autobusy. Ode dne 1. Fijna 2004
doslo k zavedeni organizacnich slo-
zek Jednotka sprdva vozidel autobusy
(JSVA) a Jednotka provoz autobusy
(JPA). K témuz datu zanikla divize
Autobusy. Organizacni vyvoj metra a tramvaji (pi-
padné dalsich instituci), v rdmci prazského dopravniho
podniku, byl v. mnohém podobny ¢i shodny s auto-
busy, ale v né¢em se mohl isit.

K zavedeni prvni prazské ryze diametrdini autobu-
sové linky doslo v Fijnu 1964. Nova linka, oznacena
¢. 134, vedla trasou: Petfiny - Vypich - Letenské na-
mésti - Namésti Krasnoarméjcl (nyni Staromeéstska) -
Narodni divadlo - Ostrcilovo ndmésti - Ndmésti
HrdinG - Sidlisté Antala Staska. Rozsah provozu méla
stanoven jen na vSedni dny. Slavnostni zahdjeni pro-
vozu probéhlo dne 3. fijna 1964, ale pravidelny pro-
voz zacal az od 5. fijna 1964. Zanedlouho, ke dni
9. listopadu 1964, doslo k Gpraveé trasy, a to mezi Le-
tenskym ndméstim a Naméstim Krasnoarméjct, kdy
nové vedla pres zastavku Na Frantisku (pobliz se na-
chdzi nemocnice, ¢imz byla zajisténa jeji dopravni
obsluznost). Za rok, konkrétné od 1. listopadu 1965,
byly zavedeny vybrané spoje, které z konecné Sid-
listé Antala Staska pokracovaly k Zelenym domkim,
ovsem tyto jezdily jen v ranni ptepravni $picce vied-
nich dnd. Pocinaje dnem 6. prosince 1965 byly tyto
spoje odklonény do zastavky Kr¢, Mikrobiologicky
dstav (MBU), pfi¢em? jejich rozsah provozu zstal za-
chovan (tzn., Ze jezdily v ranni pfepravni Spicce vsed-
nich dnt). Az ke dni 30. zafi 1968 byla trasa upravena
do podoby: Petfiny - Narodni divadlo - Budéjovické
namésti - Sidlisté Antala Staska. Pro Gplnost dodejme,
Ze od 30. zafi 1968 z konecné zastavky Mikrobiolo-
gicky dstav do centra Prahy jezdila nové zavedena au-
tobusova linka ¢. 155.

Momentka z 3. fijna 1964 zachycuje slavnostni zahajeni provozu prvni prazské
diametralni autobusové linky ¢. 134. V popiedi stoji autobus Skoda 706 RTO MEX
ev. ¢. 4380 (Zdroj: Archiv DP Praha)

Dalsi diametralni autobusova linka obdrzela ¢. 135
a vedla trasou: Nadrazi Veleslavin - Namésti Rijnové
revoluce - Letenské namésti — Veletrzni palac - Flo-
renc - Rajska zahrada - Namésti Miru - Stadion dr.
Vacka - Spofilov. Rozsah provozu méla stanoven jen
na vsedni dny. Slavnostni zahdjeni provozu probéhlo
dne 31. fijna 1964, ale pravidelny provoz zacal az
od 2. listopadu 1964.

Béhem roku 1965 doslo k nékolika Gpravam stava-
jicich autobusovych linek prazského dopravniho pod-
niku.

Pocinaje dnem 1. kvétna 1965 byl zaveden celo-
tydenni provoz na linkach ¢. 104 a 105. Zanedlouho,
od 26. kvétna 1965, byly obé ukonceny v obrati-
sti Hlubocepy, pficemz trasa linky ¢. 104 byla jesté
upravena do podoby: Hlubocepy - Slivenecka sil-
nice - Klukovice, ale Usekem: Slivenecka silnice -
Klukovice jezdily pouze vybrané spoje. V souvislosti
s vystavbou provizorniho mostu na Zlichové (od
28. ledna 1969 do 26. ledna 1970) byly autobusové
linky ¢. 104 a 105 prodlouzeny z Hlubocep na Liho-
var. Po skoncenf vyluky byly obé linky opét zkraceny
do Hlubocep. Pro Gplnost dodejme, Ze plivodni most
byl v havarijnim stavu, byl zbouran a nasledné nahra-
zen novym provizornim mostem s kolejovou splitkou.
Na autobusové lince ¢. 104 doslo pocatkem 80. let
k dalSim dpravam trasy. Nejprve, od 10. ¢ervna 1981,
byla trasa upravena do podoby: Hlubocepy - Zdra-
votni stfedisko - Slivenecka - Klukovickd (pdvodné
Klukovice) - Klukovice, ale Gsekem: Slivenecka-Klu-
kovice jezdily jen vybrané spoje. Od 5. listopadu 1982
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Karosa SM 11.1603 ev. ¢. 5001 na druhé prazské diametralni lince ¢. 135 na Spofilové. Snimek byl pofizen nejdfive v roce 1966

(Foto: Jaroslav Kovar, sbirka Jan Arazim)

byla trasa dal upravena do podoby: Hlubocepy - Te-
rasy — Serpentina — Horni cesta - Filmové ateliéry -
Slivenecka - Hlubocepska. Dalsi zmény prisly v letech
1984 a 1985.

Od 18. Cervence 1965 byl zaveden celotydennf
provoz na autobusové lince ¢. 116.

Sit prazskych autobusti doplnila nové zavedena
linka ¢. 136, ktera vedla trasou: Kobylisy - Vychova-
telna - Délnickd - Florenc - Prokopovo namésti -
Orionka - Zahradni Mésto - Namésti Josefa Marata
(tento ndzev ¢i lidovy pojem ,Maratak” se pouziva
dodnes, ackoliv ndmésti prakticky zaniklo; v bliz-
kosti piivodniho namésti se nachdazi tramvajové a au-
tobusové zastavky, které od roku 1991 nesou nazev
Hostivarskd). Rozsah provozu byl stanoven pouze
na vsedni dny. Slavnostni zahdjeni provozu probéhlo
dne 17. cervence 1965, ale pravidelny provoz zacal
az od 19. cervence 1965. V roce 1971 byla zac¢lenéna
mezi diametralni linky (resp. do sité prekryvnych auto-
busovych linek). K zavedeni celodenniho a celotyden-
niho provozu doslo az od 1. z&fi 1973.

Pocinaje dnem 20. zafi 1965 doslo ke zménam
také na autobusovych linkdch ¢. 109 a 110. Od uve-
deného data zacaly viechny spoje ,stodevitky” jezdit
v celé své trase (Vysocany - Harfa - Spojovaci - Ja-
hodnice - Dolni Pocernice). Trasa linky ¢. 110 byla
prodlouzena do podoby: Kbely, Letecké opravny - Kul-
turni ddm - Novy Hloubétin - Hloubétin - Kyje - Ja-
hodnice, pficemz v Gseku: Letecké opravny - Kulturnf
didm jezdily vybrané spoje ve sSpickach vsednich dnd.
Zanedlouho, od 7. listopadu 1966, doslo k omezeni
provozu, kdy dsekem: Kyje-Jahodnice jezdily jen né-
které spoje. Pro Gplnost dodejme, Ze ke dni 20. zafi
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1965 také doslo ke zruseni autobusové linky ¢. 119
(plvodné oznacené pismenem F, viz Atlas prazskych
autobust; Autobusy konstrukcné vychdzejici z naklad-
nich automobil(}).

Dal3i nové zavedenou linkou se od 4. fijna 1965
stala autobusova linka ¢. 143, kterd vedla trasou: Dej-
vice, Zikova - Vozovna StfeSovice - Malovanka - Sta-
dion Jih (nyni Stadion Strahov). Rozsah provozu méla
stanoven na prepravni $picky a sedla vsednich dnd.
Uz od 6. Cervna 1966 byla trasa upravena do po-
doby: Dejvice, Zikova - Vozovna StfeSovice - Hlad-
kov (pouze ve sméru tam) - Pod Kralovkou (pouze
ve sméru zpét) - Malovanka - Stadion Jih. Pocinaje
dnem 1. listopadu 1967 trasa nové vedla Myslbeko-
vou ulict.

Vzhledem k propadu vozovky na Proseku, dne
9. Cervence 1965, doslo az od 29. listopadu 1965
k nékolika Gpravam linek prazské povrchové dopravy.
Trolejbusova linka ¢. 58 byla zrusena (vcetné své traté:
Liben, U kiize - Krocinka - Letov - Cakovice). Auto-
busova linka ¢. 128 (Kobyliské namésti - Novy Stiiz-
kov - Prosek - Klicov - Moravina) byla docasné
zruSena (resp. byl na ni prerusen provoz). Naproti
tomu, ke dni 29. listopadu 1965, kdy byl definitivné
ukoncen provoz na zdejsi trolejbusové trati, tak na-
opak byly zavedeny autobusové linky ¢. 141 v trase:
Bulovka - Davidkova - Déblice - Cakovickd silnice -
Zavody J. Dimitrova (Z]JD) - Letnanské strojirny
(pozdéji Rudy Letov), ¢. 151 v trase: U kfize - Pro-
sek - Bulovka a ¢. 152 v trase: Vysocany, UNZ (Ustav
narodniho zdravi) - Klicovskd - Krocinka - Novy Pro-
sek - Cakovice - Cakovice, ZPA (Zavody priimyslové
automatizace). Vsechny tfi autobusové linky mély



stanoven celotydenni rozsah provozu. Pro tplnost do-
dejme, Ze autobusové obratisté U kfize se nachdzelo
pobliz dnesni zastavky Kelerka (smér Palmovka) v pro-
storu, kde nyni stoji Cerpaci stanice.

Dilezitou provozni udalosti roku 1965 se stalo vy-
praveni prvnich dvou autobusti Karosa SM 11 se sa-
monosnou karoserii a s motorem situovanym pod
podlahou vozu. V Fijnu 1965 poprvé vyjely v provozu
s cestujicimi, a to na lince ¢. 225 (od 3. ledna 1966
precislované na ¢. 119), kterou vypravovaly dejvické
gardze. Jednalo se ale jen o zkusebni provoz. N&-
sledné byly oba vozy Karosa SM 11 vraceny vyrobci.
Dle nékterych material(i se v Praze mély zkouset dva
zminované autobusy. Naproti tomu dobovy denik Ve-
Cernik Praha z 20. fijna 1965 pfinesl ¢lanek s ndzvem
,SM~11 zatim v Praze sdm*, jehoz celé znéni citujeme:
,Zajeli jsme si za nim na Rédsnovku. Mél tu ctvrthodino-
vou prestavku. Jinak jezdi na lince Cislo 225 - z nabrezi
na letisté. Je to novy typ autobusu pro méstskou do-
pravu - SM 1.

Karosérie a podvozek jsou dilem Karosy z Viysokého
Myta. LeZaty Sestivalcovy naftovy motor dodava libe-
recky LIAZ. Autobus mizZe dosdahnout v méstskych uli-
cich rychlosti az 66 km za hodinu. Vejde se do ného
pohodiné 98 cestujicich, z toho 29 jich mize sedét. Ov-
Sem pri zkouskdch se v nové ,esemce’ vezlo i 135 lidi.

Viiz md troje dvere - jedny jako vchod, dvoje jako
vychod. Vyvijel se ctyri roky. PFi takzvanych Zivot-
nostnich zkouskdch v Karose najezdil na 80 000 km.
V Praze se poprvé na pravidelné autobusové lince ob-
Jevil minuly tyden.

Ridi jej na stiidacku Ladislav Noha a Jaroslav Svehla.
Oba si novy viiz nesmirné chvali. M4 to vyborné péro-
vani, fikaji, nové pohodiné fidicské sedadlo, dobry vy-
hled - predni sklo je vcelku bez prostfedniho sloupku.
Razeni rychlosti je automatické. Pfevodovka fadi rych-
losti sama a sama si voli i nejvhodnéjsi rezim pro prdci
motoru. Chybi tedy spojkovy peddl. Je to prvni nds au-
tobus s automatickou rychlostni skrini.

Prestavka konci, autobus se vydava na dalsi tdru.
Zatim jezdi v Praze sdm. Vystiidd vsechny autobusové
traté, kde je samoobsluha, aby se dokonale provéril.
Ké7 by nové typy SM 11 v prazskych ulicich co nejrych-
leji pribyvaly...”

Ze dvou fotografii patficich k ¢lanku je patrné, ze
autobus mél rozmisténi sedadel v kombinaci 2 + 1,
pficemz dvojsedadla se nachdzela na levé strané
a na pravé strané pak byla jednotliva sedadla. Uve-
dené rozmisténi sedadel u nejstarsich sérii autobust
Karosa SM 11 bylo bé&zné. Snimek zachycujici predni
Celo doklada, Ze autobus nemél ev. ¢. ani tabulku s pis-
menem S, které vyjadfovalo samoobsluzny provoz.
Zkusebni znacku mél umisténou na predni masce.

Dodani prvnich dvou autobusi Karosa SM 11
do Prahy se uskutecnilo az v prosinci 1965, coz potvr-
zuji archivni materialy vyrobce a Inventarni stav auto-
busti k 31. 12. 1965. Oba vozy byly do pravidelného
provozu s cestujicimi zafazeny pocatkem roku 1966.
V Praze pak obdrzely ev. ¢. 5001 a 5002. Autobusy Ka-
rosa S 11, v nékolika verzich a modifikacich, nakupoval
prazsky dopravni podnik v letech 1965 az 1981 v cel-
kovém poctu presahujicim 2250 vozU, ¢imz se stal nej-
vetsim odbératelem téchto autobustl. Pro zajimavost
dodejme, 7e posledni autobusy Karosa SM 11 dojezdily
aZ v roce 1988 i pres to, Ze tou dobou do Prahy byly
dodavany novéjsi autobusy Karosa fady 700. DlGvodem
byly potize s novéjsimi autobusy, tudiz bylo tfeba zajis-
tit vypravovani na pravidelné linky. V poslednim obdobf
,e5emek” nebylo nicim vyjimecnym, kdy na linku vyjel
autobus, v némz schazely nékteré soucasti v interiéru.

STANICE
AUTOBUSE

Karosa SM 11 ev. ¢ 5047 na lince ¢. 119 na Namésti Republiky
ve druhé poloviné 60. let (Foto: Jaroslav Kovdr, sbirka Jan Arazim)

Od 3. ledna 1966 vstoupily v platnost dalsi zmény
v siti prazskych autobust. Linka ¢. 111 byla zkracena
do dseku: Priibézna - Dolni Mécholupy, linka ¢. 225
(Nameésti Republiky - Ruzyné, letisté) obdrzela nové
oznaceni ¢. 119 a trasa linky ¢. 133 byla upravena
do podoby: Nddrazi Tésnov - Hollarovo namésti - So-
lidarita (pouze ve sméru tam) - Na palouku (pouze
ve sméru zpét) - Limuzska. Uz ke dni 29. srpna 1966
byla trasa ,stotficettrojky” dale upravena: Nadrazi Tes-
nov - Zelivského - Trebesin - Na palouku - Malegice,
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Pocernickd. K vySe uvedenému datu, tedy ke dni
3. ledna 1966, byla dale zavedena autobusova linka
¢. 146, vedend v trase: Malesice, Hostynska - Spojo-
vaci - Harfa - Vysocanska radnice (pouze ve sméru
tam) - Vysocany, Zakostelni. Rozsah provozu byl sta-
noven na vsedni dny, ale od 5. fijna 1968 ,stoctyficet-
Sestka” zacala jezdit v pracovni dny.

Pocinaje dnem 21. ledna 1966 byla prodlouZena
trasa autobusové linky ¢. 106 do podoby: Kacerov -
Novodvorska - Nadrazi Branik - Modrany - Baba llI
a zaroven doslo k rozsifeni provozu na celotydenni.
Prodlouzeni trasy z konecné Kacerov pies Michelské
namesti do zastavky Kloboucnicka vstoupilo v plat-
nost ke dni 26. ¢ervna 1966.

Jesté k datu 21. ledna 1966 byla upravena trasa au-
tobusové linky ¢. 117 do podoby: Nadrazi Branik -
Modfany - Komorany.

Necelé dva roky v Praze jezdila autobusova linka
& 153, kterd spojovala Vysocany a Cakovice. K za-
hdjeni provozu doslo dne 21. Gnora 1966, kdy vedla
trasou: Vysocany, UNZ - Klicovska - Novy Prosek -
Cakovice, pFicem? rozsah provozu méla stanoven jen
na prepravni spicky véednich dnl. Od 1. bfezna 1967
byla trasa prodlouzena z Cakovic do konec¢né Cako-
vice, ZPA (nyni kone¢na Cakovice). Pocinaje dnem
17. dubna 1967 byl rozsah provozu rozsiten jesté
na vecery vsednich dni. Autobusova linka ¢. 153 byla
zruSena ke dni 21. srpna 1967.

Dne 28. bfezna 1966 byl zahdjen provoz na au-
tobusovych linkach ¢. 139, 140 a 142, jez nahradily
zrusené trolejbusové traté: Sumavska-Ohrada-Vyso-
cany a Kolinskd-Bofivojova (obé zruseny praveé ke dni
28. bfezna 1966). Parametry nové zavedenych auto-
busovych linek jsou uvedeny v tabulce.

Rozsah provozu
Prepravni Spicky vSednich dnd
Celotydenni

Linka¢.  Trasa

139 Ohrada - Harfa - Vysocanska radnice (T) - Vysocany

140 Namésti Miru - Slavikova - Bezovka (pozdé€ji patrné
Prokopovo ndmésti) - Ohrada - Harfa - Vysocanska
radnice (T) - Vysocany

142 Slavikova - Bezovka - Ohrada - Harfa - Vysocanska

radnice (T) - Vysocany

Rannfi pfepravni $picky vsednich dnt

Vysvétlivka k tabulce:
T = zastavka obsluhovana pouze ve sméru tam.

U autobusové linky ¢. 142 doslo, od 28. listopadu
1966, ke zméné zakonceni trasy, kdy nové koncila
v zastavce Manesova.

Dalsi nové zavedena linka byla oznacena ¢. 145
a jezdila pouze ve v3edni dny. Zahgjeni provozu se
uskutecnilo dne 30. kvétna 1966, kdy vedla trasou:
Vysocany, Zakostelni - Harfa - Nakladové nadrazi
Zizkov - Skalka (nyni Na padesdtém) - Zahradni
Mésto - Hostivar, prehrada, pficemz v useku: Za-
hradni Mésto - Hostivar, prehrada jezdily autobusy
jen v letnim obdobi a pouze o sobotach odpoledne.
Uz od 19. zafi 1966 byla trasa zkrdcena do podoby:
Z3akostelni - Zahradni Mésto a také doslo k omezenfi
rozsahu provozu na prepravni $picky vsednich dnd.

Od 4. cervence 1966 byla trasa autobusové linky
¢. 115 rozdélena na dvé vétve: Novy Hloubétin -
Vysocanské namésti - (Ohrada) - Cernokoste-
lecka - Autorenova (oznacena ¢. 115) a Malesické
namésti - Cernokosteleckd (oznacena X 115). Jesté
k datu 4. Cervence 1966 byla trasa autobusové linky
¢. 121 prodlouZena ze zastavky Spofilov do plivodni
konecné zastavky Chodov.

Na autobusové lince ¢. 152 doslo, od 21. zaFi
1966, k dpravé trasy do podoby: Vysocany,
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UNZ - Kli¢ovska - Novy Prosek - Cakovice - Cako-
vice, ZPA.

Pocinaje dnem 3. fijna 1966 byla linka ¢. 107
rozdélena na dvé linky: Hotel International -
V Podbabé - Kamycka - Suchdol (oznacena ¢. 107)
a Hotel International - V Podbabé - Kamycka - Vy-
hledy (nové zavedend linka ¢. 147 s celotydennim
rozsahem provozu). Linka ¢. 147 vznikla z vétve ,sto-
sedmicky”, resp. z vybranych spoju jezdicich do obra-
tisté Vyhledy.

Posledni prazskou autobusovou linkou zavedenou
v roce 1966 se stala linka ¢. 144. Slavnostni zahgjeni pro-
vozu probéhlo dne 5. listopadu 1966 a pravidelny provoz
zapocal od 7. listopadu 1966. Trasa ,stoctyricetctyrky”
méla podobu: VAaclavské namésti - Vyton - Novodvor-
ska. Rozsah provozu byl stanoven jen na vsedni dny, ale
od 9. dubna 1967 byl rozsifen na celotydennt.

Hned od 2. ledna 1967 na autobusové lince ¢. 101
doslo ke zkraceni vétSiny spojii do zastavky V kory-
tech, pficemz mezi zastavkami V korytech az Nadrazi
Hostivar jezdily vybrané spoje v ranni prepravni Spicce
vsednich dnd. Jesté ke dni 2. ledna 1967 byla trasa auto-
busové linky ¢. 145 prodlouZena ze zastavky Zakostelnf
do zastavky Novy Hloubétin. Nasledn€, od 18. prosince



1967, se trasa ,stoctyricetpétky” dostala do podoby:
Novy Hloubétin - Zdkostelni - Harfa - Vysocanské

namésti - Spojovaci - Limuzskd - Skalka - Zahradni

Mésto. K omezeni rozsahu provozu na prepravni $picky
pracovnich dnti doslo od 5. fijna 1968.

Pocinaje dnem 9. ledna 1967 zahdjily provoz au-
tobusové linky ¢. 138 a 148, které spojovaly Vaclav-
ské namésti' s Podolim a s Pankrdcf. Linka ¢. 138 vedla
trasou: Vaclavské namésti - Vétrov - Vyton - Podoli -
Namésti Hrdinli - Zavody 9. kvétna. Rozsah provozu
byl celotydenni. Obé autobusové linky tak nahradily
provoz na zruSenych trolejbusovych linkdch ¢. 55
a 61, které vedly shodnymi trasami. Linka ¢. 148 vedla
trasou: Vaclavské nameésti - Vétrov - Vyton - Podoli -
Dékanka. Rozsah provozu byl stanoven na ranni pre-
pravni $picku vSednich dni (od 5. fijna 1968 nastala
zména rozsahu provozu na ranni prepravni Spicku
pracovnich dnt). Ke dni 17. fijna 1968 doslo k pro-
dlouzenf trasy ze zastavky Dékanka na Namésti Hr-
din. Od 11. prosince 1967 jezdila ,stotficetosmicka”
do konecné zastavky Sidlisté Pankrac | (misto ko-
necné stanice Zavody 9. kvétna).

Autobusova linka ¢. 151 byla od 1. bfezna 1967
prodlouzena do podoby: Vysocany, UNZ - Kro-
cinka - Prosek - Namésti na Proseku - Bulovka, ale
od 8. ledna 1968 byla ddl prodlouzena z Bulovky
do konecné zastavky Slovanka. Dalsi zména ,stopade-
satjednicky” vstoupila v platnost az v roce 1990.

Jesté k 1. bfeznu 1967 byla trasa autobusové linky
¢ 152 zkrdcena do podoby: Vysocany, UNZ - Ca-
kovice. Usek: Cakovice - Cakovice, ZPA nahradila
prodlouzena autobusova linka ¢. 153. Ke zruseni auto-
busové linky ¢ 152 (Vysoc¢any, UNZ - Cakovice) do-
Slo k datu 21. srpna 1967.

Pocinaje dnem 6. bfezna 1967 autobusova linka
¢. 108 zacala jezdit z Bilé Hory na Sidlisté Petfiny (poz-
déji Petfiny a nyni opét Sidlisté Petfiny). Od 18. bfezna
1968 timto Usekem jezdily pouze
spoje v prepravnich $pickach pracov-
nich dnd. Jiz od 4. Cervence 1968
doslo k prodlouzenf trasy v oblasti ru-
zynského letisté, kdy byla ze zastavky
Staré letisté (plivodné Ruzyné, letisté)
vedena do zastavky Ruzyné, Nové leti-

od 21. srpna 1967 byl rozsiten na celotydenni. Pocinaje
dnem 28. fijna 1967 vstoupilo v platnost prodlouzeni
trasy z konecné Vysocany, UNZ do zastavky Florenc,
kudy jezdily spoje pouze o sobotnich vecerech a o ne-
délich. Od 24. ledna 1968 ,stopadesatctyrka” ze za-
stavky Vysocanska radnice pokracovala Vysocanskou
ulici. Uvedena zména se tykala i linky ¢. 128. Ke zruseni
autobusové linky ¢. 154 doslo ke dni 26. srpna 1968.
Zanedlouho, od 30. zafi 1968, byla znovu zavedena
autobusova linka ¢. 154, tentokrat v trase: Spofilov -
Chodov - Haje, MNV - Petrovice, MNV - Ndmeésti Jo-
sefa Marata. Rozsah provozu byl celotydennt.

Od 21. srpna 1967 byl obnoven provoz na autobu-
sové lince ¢. 128, vedené v upravené trase: Kobyliské
namésti - Vysocany, UNZ. Rozsah provozu byl stano-
ven na prepravni Spicky vsednich dnd. Ke zruseni au-
tobusové linky ¢. 128 doslo k datu 26. srpna 1968.

Jiné zmény se dotkly autobusové linky ¢. 141 (Bu-
lovka - Letrianské strojirny), kterd byla ke dni 21. srpna
1967 zrusena. Od téhoz dne, tedy od 21. srpna 1967,
doslo ke znovuzavedeni autobusové linky ¢. 141, ale
tentokrat v trase: U kiize - Kelerka - Prosek - Pri-
jezdni (nynfi priblizné Letnanskd) - Letnany (nynfi Staré
Letdany) - Zavody J. Dimitrova - Cakovice. Rozsah
provozu byl celotydenni. Pro Gplnost dodejme, Ze ko-
necna Prdjezdni se nachazela mezi dnesnimi zastav-
kami Novy Prosek a Letrianskd, pfiblizné v prostoru
hobymarketu OBI. Od 4. bfezna 1968 byly zfizeny
vybrané spoje jezdici z dosavadni konec¢né zastavky
Cakovice do konecné zastavky Cakovice, ZPA, je-
jichz provoz byl stanoven na prepravni $picky pra-
covnich dn(. Tyto spoje byly zruseny k datu 26. srpna
1968. Od 2. prosince 1968 byla trasa zkracena do za-
stavky Letianské strojirny, pficemz do Cakovic jezdily
vybrané spoje v odpoledni pfepravni $pic¢ce vsed-
nich dnii. Az od 27. srpna 1973 v Cakovicich koncily
vsechny spoje.

liii____—“ i

sté, ovsem timto Usekem jezdily jen vy-
brané spoje.

Kratce se v siti prazskych autobust
objevila také linka ¢. 154. Nova linka
byla zavedena od 15. dubna 1967,
kdy vedla trasou: Vysocany, UNZ - Le-
thany (nyni Staré Letiany) - Cakovice,
ZPA. Rozsah provozu méla stanoven
jen na sobotni vecery a nedéle, ale

Karosa SM 11 ev. ¢ 5033 na lince ¢&. 132 vyjizdi z Vysehradske ulice (u Botanické
zahrady). Zabér byl pofizen nejdfive v prosinci 1967
(Foto: Jaroslav Kovar, sbirka Jan Arazim)
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Pocinaje dnem 1. fijna 1967 vstoupily v platnost
zmeény na autobusové lince ¢. 131. Trasa byla pro-
dlouZena a upravena do podoby: Spejchar - Sibifské
namésti - Zelend - U Matéje - Bofislavka. Od téhoz
dne navic doslo k zavedeni celotydenniho provozu.

Ke dni 8. listopadu 1967 doslo ke zménam na au-
tobusovych linkdch ¢. 119 a 135 a také byla nové
zavedena linka ¢. 120. Po rozsdhlé rekonstrukci Leni-
novy (nyni Evropské) ulice zacala linka ¢. 119 nové
jezdit pravé Leninovou ulici a v ni byla zfizena za-
stivka Divokd Sarka. Trasa linky ¢. 135 pak vedla rov-
néz Leninovou ulici, ale pres zastavky Cerveny vrch
a Velvarskd. Divodem zmén se také stalo otevieni
(resp. zahdjeni pravidelného provozu od 7. listopadu
1967) tramvajové trati: Bofislavka - Cerveny Vrch -
Nadrazi Veleslavin, diky ¢emuz v cervenci 1967 byla
zruSena tramvajova trat v Kladenské ulici. Jesté ke dni
8. listopadu 1967 doslo k zavedeni autobusové linky
¢. 120, jez vedla trasou: Petfiny - Motol - Andél -
Sumavskd - Nakladové nadraZi Zizkov - Jarov. Slav-
nostni’ zahajeni provozu se uskutecnilo 7. listopadu
1967. ,Stodvacitka” méla stanoven rozsah provozu
na pracovni dny a soboty (celodenné). Pro uplnost
dodejme, Ze ¢. 120 bylo v siti prazskych autobusti po-
uzito uz po Ctvrté.

Jind zména se tykala autobusové linky ¢. 125, ktera
od 20. listopadu 1967 byla zkrdcena do zastavky
Na Santince, ovsem cast spojl v ranni piepravni $picce
pokracovala dal do konecné zastavky Bofislavka.

SO st
S0 s

Karosa SM 11 ev. ¢. 5044 na lince ¢. 119 na Cerveném Vrchu.
Autobus je vyfotografovany v jiz zrekonstruované Leninové (nynf
Evropské) ulici po roce 1967 (Zdroj: Archiv DP Praha)
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Ke dni 18. prosince 1967 probéhly zmény v siti
prazskych autobusl a tykaly se autobusovych linek
¢. 115, 132 a 149. Trasa linky ¢. 115 byla upravena
do podoby: Novy Hloubétin - Vysocanské namésti -
(Ohrada) - Cernokosteleckd - Kabelovna - Zavod
Kablo, pficem# v dseku: Cernokosteleckd - Zavod
Kablo jezdily jen vybrané spoje v pfepravnich Spickach
vsednich dnd. Zaroven byla zrusena autobusova linka
X 115 (Cernokosteleckd - Malesické namésti). U auto-
busové linky ¢. 132 doslo k prodlouZeni a tpravé trasy:
Bofislavka - Stadion Jih - Klamovka - Andél - Karlovo
nameésti - Vyton - Na strzi - Sidlisté Pankrac I. Roz-
sah provozu i nadadle zistal celotydenni. Autobusova
linka ¢. 149 byla nové zavedena, a to v trase: Namésti
Rijnové revoluce - Stadion Jih - Klamovka - Jinonice,
Motorlet. Rozsah provozu méla stanoven na ptepravni
spicky vsednich dnd (od 14. dnora 1969 jezdila jen
v prepravnich $pickach pracovnich dna).

Na lince ¢. 133 od 13. ledna 1968 doslo k zavedenf
celotydenniho provozu. Dalsi zména prisla rok poté,
presné k datu 13. ledna 1969, kdy byla trasa prodlou-
Zena o Usek: Nadrazi TéSnov - Namésti Krasnoarméjc(l.

Pocinaje dnem 1. bfezna 1968 doslo u linky ¢. 101
k drobné upraveé trasy do podoby: Koh-i-noor - Boh-
dalec - V Korytech - U lipy - Nadrazi Hostivar,
pricemz tsekem: U lipy - Nadrazi Hostivar jezdily vy-
brané spoje v ranni pfepravni Spicce vsednich dnd.

Také na autobusové lince ¢. 135 doslo k Gpravam.
Nejprve, od 17. bfezna 1968, byl zaveden celotydenni
provoz. Od 25. listopadu 1968 méla trasa upravenou
podobu: Veleslavin - Namésti Rijnové revoluce - Flo-
renc — Spofilov - Sidlisté Sporilov Il, pficemz v Gseku:
Sporilov - Sidlisté Spofilov Il jezdily jen vybrané spoje
v ranni prepravni Spicce pracovnich dnl. V celé své
trase (Veleslavin - Sidlisté Sporilov 1) zacaly jezdit
vSechny spoje az od 11. ¢ervna 1969.

Karosa SM 11.1608 ev. ¢ 5225 na rekrea¢ni lince ¢. 200 v roce

1969 (Foto: Jaroslav KovdF, sbirka Jan Arazim)



Na autobusové lince ¢. 143 byla, od 17. cervna
1968, mezi zastavkami Vozovna StfeSovice a Malo-
vanka zfizena zastavka Pod Kralovkou (dnes uz tato za-
stavka v plvodnim misté neexistuje). Az od 10. ledna
1970 byl rozsifen rozsah provozu na sedla a pfepravni
$picky vsednich dn.

K prodlouzeni trasy autobusové linky ¢. 129 doslo
od 1. cervence 1968, kdy se dostala do podoby: Liho-
var - Mald Chuchle - Velkda Chuchle - Lahovice, pfi-
¢emz v Useku: Velka Chuchle - Lahovice jezdily jen
nékteré spoje (vSechny spoje zacaly do Lahovic zajiz-
dét od 1. srpna 1970). Rozsah provozu i nadale z{stal
celodenni (celotydenni).

Pocinaje dnem 4. cervence 1968 byla trasa auto-
busové linky ¢. 119 dal upravena: Namésti Repub-
liky - Ndmésti Rijnové revoluce - Divoka Sarka - Staré
letisté — Nové letisté, ale Gsekem: Staré letisté - Nové
letisté jezdily jen vybrané spoje v prepravnich $pic¢-
kach pracovnich dnii (do konecné zastavky Nové leti-
$té zacaly zajizdét vSechny spoje od 17. Ginora 1969).
Od 16. dnora 1970 doslo v Gseku: Staré letisté - Nové
letisté k dilci Gprave trasy a ke zfizeni zastavky U han-
gdru.

| pres politické uddlosti srpna 1968 doslo,
od 26. srpna 1968, k zavedeni dvou novych autobu-
sovych linek, a to ¢. 158 a 159. Linka ¢. 158 vedla tra-
sou: Vysocany, UNZ - Prosek - Cakovice - Cakovice,
ZPA - Miskovice, pficemz v Useku: Cakovice, ZPA -
Miskovice jezdily jen nékteré spoje. Rozsah provozu
byl celotydenni. Linka ¢. 159 vedla trasou: Vysocany,
UNZ - Prosek - Cakovice. Rozsah provozu méla sta-
noven na prepravni $picky pracovnich dnd a na so-
boty, ale od 19. ledna 1969 byl provoz omezen jen
na pfepravni Spicky pracovnich dnd.

Zanedlouho, od 29. zafi 1968, byla zavedena auto-
busova linka ¢. 160, ktera méla trasu: Podbaba, Hotel
International - Bfetislavka - Lysolaje, V zatisi. Rozsah
provozu byl celotydennt.

UzZ ke dni 30. z&fi 1968 byla zavedena dalsi nova

%

autobusova linka, a to ¢ 155, ktera vedla trasou:

Kré, MBU (Mikrobiologicky Gstav) - Budgjovické na-
mésti - Namésti Hrdinl - Botanickd zahrada - Na-
meésti Miru - Flora - Sidlisté Malesice. Rozsah provozu
méla stanoven na pracovni dny a soboty (celodenné).
Pro dplnost dodejme, Ze slavnostni zahdjeni provozu
probéhlo uz 28. zafi 1968.

K datu 5. fijna 1968 na linkdch ¢. 126 a 142 byl
upraven rozsah provozu na ranni prepravni $picku
pracovnich dnt. K témuz dni byl ddle upraven rozsah
provozu linky ¢. 139 (Ohrada-Vysocany), a to na pre-
pravni $picky pracovnich dnd.

Také na autobusové lince ¢. 103 probéhla drobna
dprava. Od 11. listopadu 1968 byla trasa upravena
do podoby: (Stfelni¢nd) - Bulovka - Slovanka - Da-
vidkova - Cakovicka silnice (pozdéji Kosteleckd) -
Cakovice, ZJD (Zavody Jittho Dimitrova), pficemz
v useku: Strelni¢nd-Bulovka ve dnech skolniho vy-
ucovani jezdily jen Skolni spoje. Uz od 31. cervence
1969 byla trasa ukoncena v zastavce Vychovatelna.
Ode dne 3. ledna 1970 byla trasa odklonéna z Vy-
chovatelny pres Severojizni magistralu do mist, kde
pozdéji vznikla zastavka Libereckda (nyni pfiblizné
stanice metra Stfizkov), odkud vedla do zastavky
Sidlisté Ladvi (plvodné Seidlovy domy) a dal pokra-
Covala po své trase do Dablic nebo Cakovic. K datu
16. ledna 1970 ,stotrojka” opét byla ukoncena v za-
stavce Bulovka.

V blize nezjisténém terminu roku 1968 byla
na lince ¢. 122 upravena trasa: Spofilov - Chodov -
Nadrazi Hostivat - Zavod Kablo, ale novym tsekem:
Sporilov-Chodov jezdily jen vybrané spoje (pozdéji
vsechny spoje).

Také v roce 1969 se uskutecnilo nékolik zmén v siti
prazskych autobus(. Nové sméfovaly trasy linek za p(-
vodni hranice Prahy do obci pfipojenych ku Praze
v roce 1968 (napf. do Nebusic, do Dolnich Chaber ¢i
do Treboradic).

Uz od 13. ledna 1969 doslo k zavedeni nové
linky, a to ¢. 161, ktera vedla trasou: Bofislavka-Jene-
ralka-Nebusice. Rozsah provozu byl celotydenn.

01019 Praha - NebusSice

Vypravna: Proha Il., Na Florenc!, cutob. nddr., tel 228642-49
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Jizdni ¥ad autobusové linky CSAD €. 01019 z 1éta 1956. V roce 1969 tuto linku nahradila méstska linka ¢. 161

(Zdroj: shirka Zdenék Liska)
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Autobusovd linka ¢. 161 nahradila ptvodni linku
CSAD ¢. 01019 Praha (aut. nadr. Praha-Florenc) - Ne-
busice).

Pocinaje dnem 14. ledna 1969 byla autobusova
linka ¢. 111 rozdélena na dvé vétve: Priibézna - Stér-
boholska - Léciva - Dolni Mécholupy - Autorenova
(oznacena 111A) a Priibéznd - Stérboholskd - Na-
drazi Hostivar (oznacena 111B). Obé vétve mély sta-
noven celotydenni rozsah provozu. Od 3. srpna 1970
byla trasa linky 111B upravena do podoby: Priibézna -
Stérboholska - Nadrazi Hostivaf - Autorenova (poz-
déji TOS Hostivar). Linka 1T11A byla, od 28. cervna
1971, zkrdcena do dseku: Pribéznd - Stérbohol-
ska - Léciva - Dolni Mécholupy, OUNZ. Ke zrugent li-
nek TT1TA a 111B doslo k datu 18. prosince 1971, kdy
z obou vznikla méstskd autobusova linka ¢. 111. Ta
vedla v trase: Priibézna - Stérboholskd - Autorenova -
Dolni Mécholupy. Usekem: Autorenova - Dolni Mé-
cholupy jezdil jen kazdy druhy spo;j.

Dne 20. ledna 1969 byla zavedena autobusova
linka ¢. 150, ktera vedla trasou: Nadrazi Branik - Jiras-
kovo namésti - Modrany, TyrSova ctvrt. Rozsah pro-
vozu byl celotydenni.

Dals$imi nové zavedenymi linkami se staly auto-
busové linky ¢. 128, 137 a 153, které zahdjily pro-
voz od 31. bfezna 1969. ,Stodvacetosmicka” tehdy
vedla trasou: Pribézna - Namésti Miru - Karlovo nd-
mésti - KniZeci - Motorlet - Jinonice. Rozsah provozu
méla stanoven celotydenni. UZ od 26. ledna 1970 byla
trasa prodlouzena o dsek: Pribéznd - Stéchovickd -
Sidlisté Rybnicky. Linka ¢. 137 byla zavedena v trase:
Pribézna - Namésti Miru - Karlovo namésti - Kni-
Zeci - Motorlet. Rozsah provozu byl také celotydennt.
Uz k datu 3. listopadu 1969 doslo k prodlouzenti trasy
o uUsek: Pribézna - Nadrazi Strasnice - Sidlisté Za-
hradni Mésto, zapad (nyni Jesenicka). Autobusova linka
¢. 153, v dobé zavedeni, méla trasu: Andél-Motorlet
a jezdila jen v prepravnich $pickach pracovnich dnd.
Od 9. dubna 1969 do 2. ¢ervna 1969 byla ,stopade-
sattrojka” docasné zrusena, protoze tehdejsi autobusy
Skoda 706 RTO a Karosa SM 11 nemély dostate¢né
Gc¢inné brzdy do kopcovitého terénu. Ndsledné do-
Slo k dpravam brzdového systému vybranych auto-
busd. V obdobi od 9. dubna 1969 do 31. kvétna 1969
byl provoz autobusové linky ¢. 153 docasné zajisto-
van trolejbusy. Timto opatfenim se ,stopadesdttrojka”
stala v historii prazské méstské hromadné dopravy je-
dinou autobusovou linkou, jiz prechodné nahradily
trolejpusy. Po obnoveni ,autobusového” provozu
(dne 2. ¢ervna 1969) uz linka ¢. 153 jezdila v pavodnf
trase, v prepravnich $pickdch a nové i v sedlech pra-
covnich dndi. Od 4. srpna 1969 doslo k omezeni roz-
sahu provozu jen na prepravni spicky pracovnich dnd.
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Pro Gplnost dodejme, Ze autobusové linky ¢. 128, 137
a 153 vznikly nahradou za zrusené trolejbusové linky
¢. 52 a 60, které vedly shodnymi trasami.

Ke dni 10. dubna 1969 byla zavedena dalsi auto-
busova linka s celotydennim rozsahem provozu, a to
¢ 157, jez vedla trasou: Vysocany, UNZ - Prosek -
Liberecka - Vychovatelna. Od 27. zafi 1975 jezdila
do konecné zastavky Lovosickd (namisto na dosavadnfi
Vychovatelnu) a k datu 1. zafi 1980 byla zrusena.

Dal3i nové zavedenou prazskou méstskou autobu-
sovou linkou se stala linka ¢. 166, na niz byl slavnostné
zahdjen provoz dne 18. kvétna 1969, ale pravidelny
provoz zapocal od 19. kvétna 1969. V dobé zavedeni
vedla trasou: Libeni, U kfize - Prosek - Cakovice -
U posty - Treboradice a jezdila celodenné (celoty-
denné). Dodejme jesté, Ze ulice Beranovych vedla skrz
aredl n. p. Zavody Jittho Dimitrova (pozdéji Avia, n.
p.) a napojovala se na Kosteleckou (a na ni navazujici
Cukrovarskou) ulici. Autobusy jedouci do Cakovic pak
z ulice Beranovych odbocily do ulice K Avii, ktera se
napojovala na Cukrovarskou ulici. Opa¢nym smérem
autobusy jely z Cukrovarské (Kostelecké) ulice, odkud
vlevo odbocily do jednosmérného tseku ulice Bera-
novych a dale pokracovaly skrz vyrobni zavod. Takto
do Cakovic jezdily autobusové linky, vedené pres za-
stavku Letnany (nyni Staré Letnany), jesté pocdtkem
roku 1988. V ulici Beranovych se nachdzelo autobu-
sové obratisté Avia, sever (pozdéji Za Avii; od roku
2012 obratisté neslouzi svému Gcelu). Od 1. dnora
1988 byla oteviena Veselska ulice, kam byly odklo-
nény autobusové linky dfive jezdici skrz aredl Avie.
Od té doby je ulice Beranovych zkracena a kon¢i pied
vratnici podniku Avia, kde kromé parkovisté vzniklo
také autobusové obratisté Avia Letnany (v soucasnosti
uz také neslouzi svému tcelu).

Pro obsluhu katastrdlniho Gzemi Dolni Chabry
byla, od 2. ¢ervna 1969, zavedena autobusova linka
¢. 162, kterd jezdila v trase: Kobylisy, vozovna - Dolnf
Chabry, Matefska skola. Trasa zacinala u kobyliské vo-
zovny a koncila v prostoru dnesniho Bileneckého na-
mésti. Rozsah provozu méla celotydenni. Pro tplnost
dodejme, ze ,stoSedesdtdvojka” vznikla z c¢asti trasy
ptivodni autobusové linky CSAD ¢&. 01032, kterou
také nahradila.

V roce 1969 probéhly zmény na stavajici auto-
busové lince ¢. 110. Ode dne 9. cervna 1969 doslo
k prodlouZent trasy do podoby: Cakovice - Letiiany -
Letecké opravny - Kulturni dim - Novy Hloubétin -
Kyje - Jahodnice, pficemz v nékterych uGsecich jezdily
jen vybrané spoje. Poc¢inaje dnem 14. fijna 1969 byl
zaveden Skolni spoj obsluhujici zastavku Kyje, skola.
Tento spoj jezdil jen béhem dnt skolniho vyucovani
a pouze v rannich hodindch.



Od 16. cervna 1969 zacala jezdit
nova autobusovd linka ¢. 163, jez vedla
trasou: Cernokostelecka-Stérboholska-
Stérboholy. Rozsah provozu méla celoty-
denni. K slavnostnimu zahdjeni provozu
doslo uz dne 14. cervna 1969.

Dalsi nové zavedenou prazskou mést-
skou autobusovou linkou se od 30. ¢ervna
1969, stala linka ¢ 164, ktera vznikla
7 &asti trasy pavodni linky CSAD €. 011509.
V dobé zavedeni vedla trasou: Bila hora -
Repy, zavod - Zli¢in, kfizovatka - Motol.
Rozsah provozu byl celotydennt.

Jesté v roce 1969 doslo k upravé
(prodlouzeni) trasy autobusové linky
¢. 144, kterd ode dne 28. cCervence
1969 nové jezdila trasou: Vaclavské na-
mésti - Vyton - Branicka - Ke Krci -
Ve studeném - Novodvorska.

Od 16. tnora 1970 doslo k dil¢imu prodlouzenft

trasy autobusové linky ¢. 108, kterd tak méla podobu:
Petfiny - Bila Hora - Staré letisté - U hangaru - Nové
letisté, pricemz k Novému letisti uz zajizdély vSechny
spoje.

Karosa SM 11.1628 ev. ¢. 5376 na lince ¢. 146 v terminalu Novy Hloubétin, ktery
byl otevien v bfeznu 1970. Fotograf pofidil snimek 8. srpna 1973

(Foto: Tomas Dvorak)

Ke dni 16. bfezna 1970 svému ucelu zacal slouzit
autobusovy terminal Novy Hloubétin, kam byly pro-
dlouzeny trasy nékterych autobusovych linek praz-
ského dopravniho podniku. Prehled téchto linek je
uveden v tabulce.

Novy Hloubétin - Vysocany - Harfa - Spojovaci - Jahodnice - Dolni Pocernice (v dseku:
Novy Hloubétin jezdily spoje v prepravnich $pickach pracovnich dn)

Novy Hloubétin - Harfa - Nakladové nadrazi Zizkov - Cechovo namésti
Novy Hloubétin - Harfa - Nakladové nadrazi Zizkov - Cechovo namésti -

Kloboucnicka

Ohrada - Harfa - Novy Hloubétin

Linka¢.  Trasa
109
Spojovaci -
126
127
139 Ohrada - Harfa - Novy Hloubétin
140 Ndmeésti Miru - Bezovka -
142 Manesova - Bofivojova - Ohrada - Harfa - Novy Hloubétin
146 Hostynska - Spojovaci - Harfa -

Novy Hloubétin

Dalsi nové zavedenou autobusovou linkou se stala
linka X 157 (pozdé€ji oznacend ¢. 169), kterd jezdila
jen v prepravnich $pickach pracovnich dni a ved|a tra-
sou: Prosek, Liberecka - Prosek - Vysocany, UNZ. Uz
od 3. ledna 1971 byla trasa prodlouzena ze zastavky
Liberecka do zastavky Lovosicka (nynf pfiblizné Poli-
klinika Prosek). Dlivodem zavedeni této autobusové
linky se stalo uvedeni do provozu tramvajové traté:

Strelnicna - Sidlisté Dablice, coz se dotklo trasovani

i dalSich autobusovych linek (viz text dale). K datu
5. dubna 1971 obdrzela nové oznaceni ¢. 169.

Od 25. kvétna 1970 doslo u linky ¢. 149 k prodlou-
Zeni trasy do podoby: Namésti Rijnové revoluce - Kla-
movka - Motorlet - Jinonice, ZPA.

Ke dni 1. cervna 1970 vstoupily v platnost dalsi

zmény v siti prazskych autobusi. Od uvedeného
data zacaly vsechny spoje linky ¢. 101 zajizdét do ob-
ratisté Nadrazi Hostivai. K témuZ dni byla zavedena

nova autobusova linka, oznacenda ¢. 165, ktera vedla
trasou: Seberdk - U tfech svatych - U posty - Mod-
fany, Tylovo ndmésti. Rozsah provozu méla stano-
ven jen na prepravni $picky pracovnich dnd. Pocinaje
dnem 7. ledna 1974 byla trasa prodlouzena z Modran
do Komoran.

K zavedeni dalsi nové linky doslo od 22. ¢ervna
1970. Tentokrat se jednalo o meéstskou autobusovou
linku ¢. 156, ktera vedla trasou: Revolu¢ni -

provozu se uskutecnilo dne 20. ¢ervna 1970. Rozsah
provozu méla stanoven na pracovni dny a soboty, ale
od 14. tnora 1971 byl zaveden celotydenni provoz.
Na autobusové lince ¢. 114 byly od 11. Cervence
1970 znovu zavedeny spoje jezdici Gsekem: Kunra-
tice-Seberdk (dfive Koupalisté), které byly provo-
zovany jen v letnim obdobi a pouze o sobotdch,
nedélich a statnich svatcich (od 1. listopadu 1971
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Dopravni
podnik - Vychovatelna - Prosek. Slavnostni zahajenfi




danym usekem jezdily vybrané spoje celotydenné).
Pro dplnost dodejme, Ze tyto spoje existovaly proka-
zatelné uz v roce 1947.

V souvislosti se zruSenim tramvajovych trati: Budé-
jovické namésti - Kacerov a Budéjovické namésti -
Rysanka (obé zruseny ke dni 19. fijna 1970), doslo

Linka¢.  Trasa

106 Klobouc¢nickd - Na rolich - Bud&jovické namésti -
113 Budéjovické ndmésti - V podzamdci -

114 Rysdnka - Budéjovické namésti - V podzamci -
118 Dvorecké namésti - Budéjovické namésti -

121 Chodov - Spofilov - V zdpoli -

124 Dvorecké namésti - Budéjovické namésti -

Na rolich - Budéjovické namésti -

pravé od 19. fijna 1970 v oblasti Michle ke zménam
tras autobusovych linek ¢. 106, 113, 114, 118, 121
a 124. Tyto zmény jsou stru¢né uvedeny v tabulce, pfi-
¢emz kurzivou jsou uvedeny noveé projizdéné useky.

V podzamci - Baba lll.

Libus, sokolovna - Pisnice

Kunratice (- Seberdk)

Na rolich - Hadovita - Kloboucnicka
V podzamdi -
Na rolich - Hadovita - Klobouc¢nicka

Nddrazi Branik

Od 7. prosince 1970 byla trasa autobusové linky
¢. 134 prodlouzena z dosavadni konecné zastavky
Sidlisté Antala Staska do konec¢né zastavky RySanka.
K témuz datu, tedy ke dni 7. prosince 1970, zacala
pravidelné jezdit autobusovd linka X 155 (pozdéji
¢. 168), kterd vedla trasou: Zidovské hibitovy - Nad
vodovodem (pouze ve sméru tam) - Hollarovo nd-
mésti (pouze ve sméru zpét) - Na palouku - Sidlisté
Malesice. Rozsah provozu byl celotydenni. Slavnostni
zahdjeni provozu probéhlo uz 5. prosince 1970.
Ke dni 5. dubna 1971 obdrZela nami popisovana linka
nové oznaceni €. 168. Zanedlouho, od 11. fijna 1971,
byla trasa ,stosedesatosmicky” upravena do podoby:

__;
Karosa SM 11.1620 ev. ¢. 5293 na »prekryvné” lince ¢. 234 na Jiraskové namésti.
Zabér pochazi z let 1971-1972 (Zdroj: Archiv DP Praha)
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Zidovské hibitovy -~ Nakladové nadrazi Zizkov (pouze
ve sméru tam) - Trebesin (pouze ve sméru tam) -
Nad vodovodem (pouze ve sméru zpét) - Na pa-
louku - Sidlisté Malesice.

V souvislosti s otevienim tramvajové traté: Strel-
nicnd - Sidligté Dablice, ke dni 3. ledna 1971, doslo
v siti prazskych autobusd k nékolika zménam. Pro
Uplnost dodejme, ze dablické sidlisté bylo v té dobé
jesté rozestavéné a patfilo mezi nejvétsi prazska sid-
listé. Pravé od 3. ledna 1971 doslo ke zkracenf trasy
autobusové linky ¢. 103 do podoby: Sidlisté Dablice -
Déblice - Cakovicka silnice - Cakovice, ZJD. Auto-
busové obratisté Sidlisté Dablice se nachdzi vedle
stejnojmenné tramvajové smycky,
ackoliv v soucasnosti uz neslouzi
svému Ucelu. Jesté ke dni 3. ledna
1971 byla upravena autobusova
linka ¢. 126, ktera nové vedla trasou:
Prosek, Lovosickd - Prosek - Vyso-
¢anska radnice - Harfa - Nakladové
nadrazi Zizkov - Cechovo namésti -
Klobouc¢nickd. Rozsah provozu méla
,stodvacetSestka” stanoven na pra-
covni dny a na soboty. V tGseku: Novy
Hloubétin - Vysocanskd radnice ji
nahradila autobusova linka ¢. 127
(Novy Hloubétin - Harfa - Nakla-
dové nadrazi Zizkov - Cechovo na-
mésti - Kloboucnicka), u které doslo
k rozsiteni rozsahu provozu na pre-
pravni Spicky pracovnich dnl. Zcela
nové zavedenou méstskou autobu-
sovou linkou, rovnéz ke dni 3. ledna
1971, se stala linka ¢. 167, ktera
vedla trasou: Motol - Pod motolskou
nemocnici - Nemocnice Motol. Roz-
sah provozu méla celotydenni.



Vyznamnou zménou v siti prazskych autobust se
stalo zavedeni tzv. ,prekryvnych” autobusovych li-
nek, a to od 1. dnora 1971. Trasy téchto linek spojo-
valy rGzné konce Prahy a ulehcovaly uz tak pretizené
tramvajové (vyjimecné i trolejbusové) dopravé.
V dobé vzniku ,prekryvné sité” viak slo o jiz dfive
zavedené autobusové linky, na nichz doslo k precis-
lovani z plvodni fady Txx na 2xx a také byla upra-
vena vyse jizdného. Pravé cislice 2 vyjadrovala vyssi
jizdné, které cinilo 2 Kcs, namisto obvyklé 1 Kcs.

Nové ¢. linky Pivodni €. linky

219 119
220 120
225 125
232 132
233 133
234 134
235 135
236 136
245 145
249 149
255 155
256 156
244 144

Rada ,prekryvnych” linek vynikala i svoji - do té
doby v provozu prazskych autobus(i neobvyklou -
provozni délkou téméf 20 km a dobou jizdy okolo
50 minut v jednom sméru (linky ¢. 134, 135, 136).
Ke dni 1. dnora 1971 vzniklo tfindct dennich ,pre-
kryvnych” autobusovych linek a dvé noc¢ni. Sit ,pre-
kryvnych” autobusovych zanikla v roce 1974 (viz text
ddle). V tabulce jsou uvedena zakladni data k den-
nim ,prekryvnym“ linkam. Udaje se vztahuji ke dni
1. Gnora 1971.

Trasa

Nameésti Republiky - Nové letisté
Petfiny-Jarov

Revolu¢ni - Na Santince (- Bofislavka)
Bofislavka - Sidlisté Pankrac |

Nameésti Krasnoarméjcti - Sidlisté Malesice
Petfiny-Rysanka

Veleslavin - Sidlisté Spofilov Il

Kobylisy - Nameésti Josefa Marata

Novy Hloubétin - Zahradni Mésto
Néméstl’léﬁnové revoluce - Jinonice, ZPA
Kreé, MBU - Sidlisté MaleSice
Revolu¢ni-Prosek

Vaclavské namésti - Novodvorska

Na tomto misté uvdadime informace ke dvéma
noc¢nim linkdm, a to ¢. 244 a 257. Jejich urcitou zaji-
mavosti se stal tarif, kdy jizdné také cinilo 2 Kés bez
ohledu na to, zda Slo o linku s nepfestupnym tarifem
(C. 244), nebo s prestupnym tarifem (¢. 257). No¢nf
autobusova linka ¢. 244 byla zavedena uz od 3. cervna
1967, kdy vedla trasou: Vaclavské namésti - Vyton -
Vyzkumny udstav A. S. Popova (nyni Jilovskd) - No-
vodvorska (pouze ve sméru tam - konecna zastavka).
Rozsah provozu méla stanoven jen na vecery a pozdni

g, .

v ¢ervenci 1973 (Foto: Tomas Dvorak)
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Karosa SM 11.1608 ev. ¢ 5156 na ,prekryvné” lince ¢. 249 v Kosiich na Klamovce

vecerni hodiny (do cca 1.30 h). Béhem noci z pdtku
na sobotu a ze soboty na nedéli jezdila celou noc
(tzn. od vecera do zahdjeni denniho provozu). Pro
Uplnost dodejme, zZe trasa zpocdtku kopirovala dennf
autobusovou linku ¢. 144, a i proto na no¢ni ,dvés-
téctyricetctyrce” platil neprestupny tarif. Od 6. ledna
1969 byla trasa prodlouzena do podoby: Vaclavské
namésti - Vytonn - Vyzkumny UGstav A. S. Popova -
Novodvorskd - Nemocnice Kr¢ - Kacerov a zdroven
doslo k zavedeni celono¢niho provozu (celotydenné).
Uz ke dni 28. Cervence 1969 vedla
trasa pres zastavky Branickd, Ke Krci,
Ve studeném na Novodvorskou
a ddle pokracovala na Kacerov. Pocr-
naje dnem 19. fijna 1970 byla trasa
odklonéna do konecné zastavky Bu-
déjovické namésti (namisto Kace-
rova). Noc¢ni autobusova linka ¢. 257
byla zavedena od 20. dubna 1970,
a to v trase: Vychovatelna - Sidlisté
Prosek - Prosek. Rozsah provozu
byl  celono¢ni. ,Dvéstépadesat-
sedmicka” byla zavedena kvdli
dopravni obsluze sidlisté Prosek a za-
roven se stala prvni linkou zakladnfi
sit¢  nocnich autobusovych linek.
Pravé ke dni 1. tnora 1971 byly obé
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Karosa SM 11 ev. & 5105 na ,piekryvné” lince ¢. 233 v Jeseniové ulici na Zizkové

1. prosince 1973. Za povsimnuti stoji oznaceni, kdy se u ,prekryvnych” linek pouzila

¢ervena barva (Foto: Tomds Dvorak)

nocni autobusové linky precislovany na ¢. 344 (pu-
vodné 244) a 357 (plGvodné 257). P¥i této zméné bylo
jizdné zvySeno z 2 K&s na 3 Kcs, oviem ostatni tarifni
predpisy a podminky zdstaly zachovany.

Dil¢i Gpravy dennich autobusovych linek vstoupily
v platnost od 5. dubna 1971. Tehdy byla zavedena
nova autobusova linka ¢. 170, ktera vedla trasou: N&-
draZi Branik - Modfany - Baba Ill. Rozsah provozu
méla celotydenni. K témuz datu doslo u autobusové
linky ¢. 106 ke zkracenf trasy do useku: Klobouc-
nickd - Nadrazi Branik.

Od 3. kvétna 1971 byla zavedena nova autobu-
sova linka ¢. 173, jez vedla trasou: Nadrazi Branik -
Modfany - Pfemyslova - Cholupice. Rozsah provozu
méla celotydenni. UZ od 26. listopadu 1971 byla trasa
upravena do podoby: Nadrazi Branik - Modfany -
Cholupicky vrch - /To¢nd - pouze ve sméru tam/ -
Cholupice. Pfes To¢nou jezdily jen vybrané spoje.

V cervenci a fijnu 1971 doslo u autobusové linky
¢. 131 ke dvéma dpravam. Nejprve, od 12. cer-
vence 1971, byly zavedeny vybrané spoje jezdici
pres zastavku Nadrazi Bubenec. Nové tak trasa méla
podobu: Revolu¢ni - Sibifské namésti - /). M. Sverd-
lova / Nadrazi Bubenec¢/ - Zelena - U Matéje - Bo-
fislavka. Pres zastavku Nadrazi Bubenec jezdily spoje
v prepravnich $pickach pracovnich dnl. V ostatnich
obdobich pak jezdily pres jiz zaniklou zastavku J. M.
Sverdlova (nachdzela se pobliz stejnojmenné ulice,
ktera nyni nese nazev Charlese de Gaulla). Pocinaje
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dnem 18. fijna 1971 zacaly vsechny
spoje jezdit pres zastavku Nadrazi
Bubenec.

Dalsi nové zavedend autobusova
linka obdrzela ¢. 172. K slavnostnimu
zahdjeni provozu doslo 28. srpna
1971 a od 30. srpna 1971 zacal pravi-
delny provoz. ,Stosedmdesatdvojka”,
s celotydennim rozsahem provozu,
vedla trasou: Lihovar - Dostihova -
/Lahovicky - pouze ve sméru zpét/ -
Velka Chuchle, Namésti Omladiny.
Pfes zastavku Lahovicky (pouze
ve sméru zpét) jezdily spoje jen v let-
nim obdobi a v odpolednich hodi-
nach, ale pouze v patek a v sobotu.

Pocinaje dnem 6. zafi 1971 doslo
k dilci dpravé trasy linky ¢. 112, kterd
se dostala do podoby: (Dimitrovovo
nameésti) - PelcTyrolka - Zoo - Pod-
hoti, pficemz v Useku: Dimitrovovo
namésti (nyni Ortenovo ndmésti) -
PelcTyrolka jezdily pouze skolni spoje.
Do Podhoii i nadéle jezdily pouze vy-
brané spoje. Na tomto misté jesté dodejme, Ze provoz
priivodcich v siti prazské méstské autobusové dopravy
skoncil ke dni 5. dubna 1971 (pravé na lince ¢. 112)
a na noc¢nich linkach pak k 1. fijnu 1971.

Prodlouzeni trasy autobusové linky ¢. 116 vstoupilo
v platnost od 26. listopadu 1971, kdy se dostala do po-
doby: Hotel International - Podbaba - Na Mlynku -
Jeneralka.

Dal$i nové zavedena meéstska autobusova linka
obdrzela ¢. 178 a zacala jezdit od 6. prosince 1971.
Tehdy vedla trasou: Chodov - Spofilov - Budéjovické
nameésti. Rozsah provozu byl stanoven na prepravni
Spicky pracovnich dnl. Uz od 16. fijna 1972 doslo
k prodlouzent trasy z Budéjovického nameésti do ko-
necné Rysanka.

Také v roce 1972 probéhlo nékolik zmén v siti praz-
skych autobust. Na lince ¢. 121 (Chodov - Budéjo-
vické namésti - Nadrazi Branik) doslo uz od 17. ledna
1972 k dil¢i dpravé provozu. V uGseku: Budéjovické
nameésti — Nadrazi Branik jezdily spoje celotydenné
a v celé trase (Chodov - Nadrazi Branik) jezdily vy-
brané spoje a také polonocni spoje. Pocinaje dnem
14. Gnora 1972 jezdily celotydenné spoje v celé trase
a polono¢ni spoje obdrzely nové oznaceni ¢. 378
(s vysi jizdného 3 Kcs).

Jesté ke dni 17. ledna 1972 byla trasa linky ¢. 131
mirné upravena, kdy ze zastavky Nadrazi Bubenec
vedla pres zastavky Hotel International a Na Santince,
odkud pokracovala do konecné zastavky U Matéje.




Ke dni 31. ledna 1972 byla zavedena dalsi pre-
kryvnd autobusova linka, a to ¢. 275. Tato linka vedla
trasou: Zahradni Mésto, Cil - Orionka - Prokopovo
namésti - Florenc - Stvanice - Na ovcindch a jez-
dila pouze v prepravnich Spickach pracovnich dnd.
Na ,dvéstésedmdesatpétce” platil neprestupny ta-
rif. Uz od 1. dubna 1972 doslo ke zméné zakoncenf
trasy, kdy ze zastavky Stvanice vedly spoje bud’ do za-
stavky Na ovcindch (provozované v prepravnich Spic¢-
kach pracovnich dni), nebo do zastavky Troja, Zoo
(provozované pouze o sobotach, nedélich a svatcich
v dobé od cca 8 h do cca 20 h).

Pocinaje dnem 6. bfezna 1972 byla zkrdacena trasa
prekryvné linky ¢. 219 do Gseku: Revolu¢ni = Nové le-
tiste.

V Cervnu 1972 svétlo svéta spatfila brozurka Do-
pravni situace Praha 1972 s prehledem linek (a dalSich
zajimavosti) prazské méstské hromadné dopravy. Ma-
teridl mél uzavérku dat k 31. breznu 1972. Z uvedené
brozurky je v tabulce uveden prehled autobusovych li-
nek prazské méstské hromadné dopravy. Pokud nenf
uvedeno jinak, jedna se o dennf linky s celotydennim
rozsahem provozu (véetné nocnich linek). Udaje se
vztahuji pravé ke dni 31. bfezna 1972.

Cislo linky ~ Trasa

101 Vrsovice, Koh-i-noor — Chodovska - Zabéhlice -
Zahradni Mésto - Nadrazi Hostivar

102 Kobylisy, Cimickd - Bohnice
Kobylisy, Cimickd - Cimice

103 Sidlisté Dablice - Dablice - Cakovice

104 Hlubocepy - Hlubocepy, Slivenecka - (Klukovice)

105 Hlubocepy - Barrandov, filmové ateliéry

106 Nusle, Kloboucnicka - Budéjovické namésti -
Nemocnice Kr¢ - Novodvorskd - Nadrazi Branik

107 Podbaba, Hotel International - Suchdol

108 Bila Hora - Divoka Sérka - (Ruzyné, staré letiste)

109 (Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa) -
Hrdlofezy, Spojovaci - Jahodnice - (Dolni
Pocernice)

110 (Cakovice - Letiany) - Kbely - Novy Hloubétin -
Kyje - (Jahodnice)

111 Strasnice, Prilbézna - Rybnicky - Cernokostelecka -
Nddrazi Hostivar - Dolni Mécholupy

112 Holesovice, PelcTyrolka - Troja, Zoo - (Podhofi)

113 Pankrac, Budéjovické namésti - Nemocnice Kr¢ -
Libus, sokolovna - Pisnice

114 Pankrac, Budéjovické namésti - Nemocnice Kr¢ -
Kunratice - (Seberak)

115 Novy Hloubétin - Vysocanskd radnice - Harfa -
Spojovaci - Cernokostelecka - Hostivar, Kablo

116 Podbaba, Hotel International - Sarka, Na mlynku -
Jeneralka

117 Nddrazi Branik - Modfany - Komotany

118 Podoli, Dvorce - Budéjovické ndmésti - Nusle,
Klobou¢nicka

121 Chodov - Sporilov - Budéjovické namésti -
Nemocnice Kr¢ - Novodvorska - Lhotka - Nadrazi
Branik

122 (Sporilov) - Chodov - Hostivar, Kablo

123 Kosite, Kavalirka - Cibulka - (Kosife, gmukﬁka)

Poznamky

Do Klukovic zajizdély vybrané spoje.

Do konecné Ruzyné, staré letiste
zajizdély vybrané spoje.

V tsecich Novy Hloubétin - Hrdlotezy,
Spojovaci a Jahodnice - Dolni
Pocernice jezdily vybrané spoje.

V tsecich Cakovice-Kbely a Kyje-
Jahodnice jezdily vybrané spoje.

Do Podhofi zajizdély vybrané spoje.

Na Seberak zajizdély vybrané spoje.

Na Spofilov zajizdély vybrané spoje.
Linka provozovana pouze v prepravnich
spickach pracovnich dnd.

Do konecné Kosite, Smukytka zajizdély
vybrané spoje.
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Cislo linky ~ Trasa

124 Podoli, Dvorce - Rysanka - Budéjovické namésti -
Nusle, Klobou¢nicka

128 Sidlisté Rybnicky - Pribézna - Namésti Miru -
Karlovo namésti - Andél - Santoska - Motorlet -
Jinonice

129 Zlichov, Lihovar - Hlubocepy - Mala Chuchle -
Lahovicky - Lahovice

130 Smichov, Andél - Motorlet - Jinonice, ZPA

131 Dejvice, Botislavka - U Mat€je - Juliska = Nadrazi
Bubenec - Spejchar

137 Sidlisté Zahradni Mésto-Zapad - Pribézna -

Nameésti Miru - Karlovo namésti — Andél -
Santoska - Jinonice, Motorlet

138 Vdclavské namésti - Vyton - Podoli - Namésti
Hrdind - Sidlisté Pankrac |

139 Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa -
Zizkov, Ohrada

140 Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa -
Ohrada - Vinohrady, Namésti Miru

141 Liben, U kiize - Prosek - Letiany - Cakovice

142 Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa -
Ohrada - Vinohrady, Mdnesova

143 Dejvice, Zikova - Stadion Jih

146 Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa -
Hrdlotezy, Spojovaci - Malesice, Hostynska

147 Podbaba, Hotel International - Vyhledy

148 Vdclavské namésti - Vyton - Podoli - Pankrac,
Dékanka

150 Nadrazi Branik - Modrany, TyrSova ctvrt

151 Liben, Slovanka - Bulovka - Prosek - Kli¢ov -
Vysocanska radnice - Vysoc¢any, OUNZ

153 Smichov, Andél - Santoska - Jinonice, Motorlet

154 Spofilov - Chodov - Haje, MNV - Petrovice,

MNV - Horni Mécholupy - Hostivar, Namésti
Josefa Marata

157 Liben, Vychovatelna - Sidlisté Prosek - Vysocanska
radnice - Vysocany, OUNZ

158 Vysocany, OUNZ - Vysoc¢anska radnice - Letiiany -
Cakovice - (Miskovice)

159 Vysocany, OUNZ - Vysocanska radnice - Letfiany -
Cakovice

160 Podbaba, Hotel International - Lysolaje

161 Dejvice, Bofislavka - Jenerdlka - Nebusice

162 Kobylisy, Vozovna - Dolni Chabry

163 Strasnice, Cernokostelecka - Stérboholy

164 Bila Hora - Repy - Zli¢in - Motol

165 Kunratice, Seberdk - Libug - Modfrany, Obchodni
nameésti

166 Liben, U kiize - Prosek - Letiiany - Cakovice -

Treboradice
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Poznamky

Linka provozovana pouze v ptepravnich
$pickach pracovnich dnd.

Linka provozovand pouze v ranni
prepravni Spicce pracovnich dn.
Linka provozovana mimo sobot, nedél
a statnich svatkd.

Linka provozovana mimo sobot, nedélf
a statnich svatkd.

Linka provozovand pouze v ranni
prepravni Spicce pracovnich dn.

Linka provozovana pouze v prepravnich
$pickach pracovnich dnd.

Do Miskovic zajizdély vybrané spoje.

Linka provozovana pouze v ptepravnich
$pickdch pracovnich dnd.

Linka provozovand pouze v prepravnich
$pickach pracovnich dnd.



Cislo linky
167
168
169

170
172

173
178
179
219

220

225

226

227

232

233

234

235

236

244

245"

249

Trasa

Kosite, Kotlafka - Motolska nemocnice

Sidlisteé Malesice - Zidovské hibitovy - Trebesin -
Sidlisté Malesice

Vysocany, OUNZ - Vysocanskd radnice - Sidlisté
Prosek, Lovosicka

Nadrazi Branik - Modfany - Modrfany, Baba lll
Zlichov, Lihovar - Hlubocepy - Mala Chuchle -
Velka Chuchle

Nadrazi Branik - Modrany - Beranek - Cholupicky
vrch - (To¢nd) - Cholupice

Chodov - Spofilov - Budéjovické namésti

Ruzyné&, nové letisté - Divoka Sarka - Petfiny -
Motol

Revolu¢ni tiida - Namésti Rijnové revoluce -
Cerveny Vrch - Divokd Sarka - Ruzyné, nové letisté
Horni Liboc, Petfiny - Vypich - Motolska
nemocnice - Andél - Karlovo namésti -
Sumavskd - Ohrada - Zizkov, Jarov

Dejvice, Bofislavka - U Mat€je - Letenské nameésti -
Revolu¢ni tfida

Sidlisté Dablice - Prosek - Vysocanska radnice -
Harfa - Ohrada - Namésti Svatopluka Cecha -
Nusle, Klobou¢nicka

Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa -
Ohrada - Namésti Svatopluka Cecha - Nusle,
Klobou¢nicka

Dejvice, Bofislavka - Vozovna Stresovice -
Malovanka - Stadion Jih - Klamovka - Andél -
Karlovo ndmésti - Vyton - Dvorce - Sidlisté
Pankrac |

Ndameésti Krasnoarméjct - Nadrazi Tésnov -
Florenc - Prokopovo namésti - Trebesin - Sidliste
Malesice

Horni Liboc, Petfiny - Vypich - Prasny most -
Revolu¢ni tfida - Ndrodni divadlo - Palackého
namésti - Vyton - Namésti Hrdinl - Budéjovické
nameésti - Kr¢, Rysanka

(Vokovice, Aritma) - Veleslavin - éerveny

Vrch - Namésti Rijnové revoluce - Letenské
namésti - Dopravni podnik - Nadrazi TéSnov -
Florenc - Namésti Miru - Sidlisté Spofilov
Kobylisy, Vozovna - Vychovatelna - Argentinskd -
Nadrazi Tésnov - Florenc - Prokopovo namésti -
Nadrazi Strasnice - Zahradni Mésto - Hostivat,
Namésti Josefa Marata

Vdclavské namésti - Vyton - Novodvorska

Novy Hloubétin - Vysocanska radnice - Harfa -
Spojovaci - Sidlisté Malesice - V Rybnickach -
Strasnice, Zahradni Mésto - Zahradni Mésto, Cil
Dejvice, Namésti Rijnové revoluce - Stadion Jih -
Klamovka - Motorlet - Jinonice, ZPA

Poznamky

Linka provozovana pouze v prepravnich
$pickach pracovnich dnd.

Na Toc¢nou zajizdély vybrané spoje.
Linka provozovana pouze v prepravnich
$pickach pracovnich dnd.

Prekryvna linka.

Prekryvnd linka. Provozovana kromé
nedéle.

Prekryvna linka.

Prekryvnd linka. Provozovana kromé
nedéle.

Prekryvnd linka. Provozovana pouze
v prepravnich Spickach pracovnich dnd.

Prekryvna linka.

Prekryvna linka.

Prekryvnd linka. Provozovana kromé
nedéle.

Prekryvna linka. V dseku Vokovice,
Aritma - Veleslavin jezdily vybrané
spoje.

Prekryvnd linka. Provozovana kromé
nedéle.

Prekryvna linka.
Prekryvnd linka. Provozovand pouze
v prepravnich Spickach pracovnich dnd.

Prekryvnd linka. Provozovand pouze
v prepravnich Spickach pracovnich dnd.
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Véazeni ¢tendfi, praveé jste docetli ukazku z knihy Atlas prazskych autobust.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



