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Uvodni slovo

Kniha, kterou drzite v rukou, se vénuje vybranym zajimavym tramvajovym systémudm svéta, a to jak z pohledu vedeni
trati, tak pouzivanych vozidel. Zaméfuje se nejen na velka a znama mésta, ale i na mensi mista, ktera nejsou masové
navstévovana. Jednotlivé kapitoly jsou seskupeny podle kontinentd, v jejichZ ramci jsou pak Fazeny alfabeticky. Kniha
zacina popisem evropskych tramvajovych trati, na néz je kladen hlavni ddraz. Ve vy¢tu pozoruhodnych tramvajovych
systémi nechybi pochopiteln& ani Cesko, které je zastoupeno Brnem a Prahou. Kromé Evropy se budeme vénovat
jen muzealni tramvajové provozy.

Soucasti kapitol je nejen kratky historicky popis tramvajovych provoz( v jednotlivych lokalitach, ale také upozor-
néni na technické nebo provozni zajimavosti ¢i jedine¢nost mista nebo mésta, kde jsou tyto kolejové systémy v pro-
vozu. Na konci knihy pak najdete prehled v3ech soucasnych tramvajovych systému celého svéta. Dozvite se napfi-
klad o zcela ojedinélém systému kabelovych tramvaji v San Franciscu, kde po kolejich jezdi souc¢asné jak rychlodrazni
tramvaje, ¢astecné zahloubené v podzemi, tak i historické tramvaje v bézném pravidelném provozu. Letem svétem
se podivame i do Japonska na dva tramvajové provozy, které se zcela odlisuji od nasich evropskych zvyklosti, ¢i do
Pchjongjangu, hlavniho mésta izolované severni Korey, kde jezdi tramvaje Ceské vyroby. S ¢eskymi , tatrovkami” nebo
»Skodovkami” se ostatné muizeme bézné setkat v fadé dalSich evropskych zemi. Nejbliz§imi pfiklady jsou Slovensko,
Polsko nebo Némecko.

Kniha je doplnéna fadou zajimavych fotografii a zakladnim prehledem technickych Udajd o viech uvedenych tram-
vajovych provozech, v némz nechybi presné datum zahajeni provozu, rozchod, délka sité a také napétova soustava, jez
se vdaném mésté pouziva. Samostatné boxy pojednavaji také o fenoménu ,vlakotramvaje” (¢ili tram-trainu), ktery se
postupné rozsifuje po celém svété, nebo o tramvajovych trasach v podzemi, jez se oblas postupné preménu;ji v ,kla-
sické” metro.

Publikace mohla vzniknout diky vyrazné podpofe spole¢nosti SKODA GROUP a také diky nezi$tné pomoci lektor(
knihy: Michala Dekanka z Bratislavy a Martina Cerného z Brna. Velky dik patfi i dal$im pFateldm a spolupracovnikim,
z nichz bych chtél vyzdvihnout naptiklad Ilvo Mahela a Martinu Rezni¢kovou, autory orienta¢nich map jednotlivych
tramvajovych provozU.

Martin Hardk
Brno, duben 2025



Podpovrchoveé
tramvaje neboli
»~premetro”

Podpovrchové tramvaje jsou znamé uz z konce
19. stoleti. Tramvaje jezdici v podzemi se nijak
nelisi od béznych ,,pouli¢nich* tramvaji (navic
paralelné pouzivaji jejich kolejovou infrastrukturu),

......

V nékterych svétovych méstech byla podzemni
tramvaj pfedchiidcem metra, je rovnéz tizce spjata
se systémem rychlodraznich tramvaji. Nékdy se
tyto tramvajové useky oznacuji jako ,,premetro®,
aby se odlisily od ,,standardnich” linek metra.

Prvni podpovrchové tramvaje
se objevily v Bostonu

Pocatkem devadesatych let 19. stoleti jezdilo v Bosto-
nu v americkém staté Massachusetts takové mnoZzstvi
tramvaji, Ze v dobé dopravnich Spicek byly leckteré ulice
v centru neprljezdné. Stalo se to impulsem k vystav-
bé prvniho Useku tunelové trasy, ktera byla zahdjena
28. brezna 1895. Vystavba tunelu vyvolala také kritiku -
mimo jiné byl podpovrchovy Usek povazovan za ponury
a oznacovan obecné za ,nevlidné” misto. V reakci na to
byla tunelova trasa natiena svétlymi barvami a bylo v ni
instalovano silné osvétleni. BEhem vystavby podpovr-
chové trati nedoslo k zadnym neocekavanym udalostem,
takZe se 1. zafi 1897 elektrické tramvaje rozjely postupné
z Public Garden do Boilston Street. Tunel byl nékolikrat
prodlouzen, dnes ma jedenact podzemnich stanic a jezdi
v ném tramvajové spoje oznacované jako Green Line. Ve
Spojenych statech provozuji podpovrchové tramvaje na-
priklad i v San Franciscu, Seattlu nebo Buffalu.

Na evropském kontinentu se podzemni tramvaj po-
prvé objevila v Berliné v prosinci 1899, kdy podzemnim
tunelem (Spreetunnel Treptow-Stralau) prekonala reku
Sprévu. Tento tunel byl ale jiz v roce 1932 zrusen. V Sede-
satych letech 20. stoleti se v fadé tehdejsich zapadoné-
meckych mést planovaly rozsahlé podpovrchové tram-
vajové trasy, aby se odlehcilo méstskym komunikacim.

Byt se v té dobé odehraval takzvany zapadonémecky
hospodaisky zazrak, nebyly vSechny zamyslené trasy re-
alizovany, protoze rozpocty byly prilis vysoké, a tak rada
tras - predevsim v PorUfi - zlGstala nedokoncena (viz
kapitolu vénovanou Porufi). Rada komplexné pojatych
podpovrchovych tramvajovych Usek( vznikla v Hanno-
veru a Koliné nad Rynem, kde je systém podpovrcho-
vé dopravy velmi rozsahly a tvofi s pouli¢ni dopravou
kompaktni systém. Systém podzemnich tramvaji zacal
vznikat také ve Svabské metropoli Stuttgartu. Historicky
prvni tunel zde byl v délce 125 metr( zprovoznén v roce
1902 a slouzil az do roku 1972. Skutecnou éru podpovr-
chovych tramvaji zahdjila ve Stuttgartu dvoupodlazni
stanice Charlottenplatz, dokoncend na prelomu let
1966 a 1967, a Ctyfi kratké spojovaci tunely s rampami.
Od té doby zacal postupny rozvoj kombinace tunelo-
vych a pouli¢nich Usekd tamni infrastruktury, ktery byl
doprovazen také zménou rozchodu tramvajovych trati
z 1000 mm na standardnich 1435 mm a prfeménou na
tzv. Stadtbahn.

U naSich jiznich sousedl zapocali s podpovrchovym
experimentem ve Vidni v roce 1959, kdy byl otevien prvni
kratky podzemni Usek v oblasti Stidtiroler Platz. O deset
let pozdéji byla podpovrchova trasa prodlouzena az do
Wiedner Hauptstrasse smérem k centru mésta a také
opatnym smérem na Meidling pres Matzleinsdorfer
Platz do Eichenstrasse. Délka této podzemni trasy do-
sahla 3,4 km a dnes je na ni Sest zastavek, které vyuzivaji
linky 1, 6, 18, 62 a tramvaje spole¢nosti Badner Bahn. Od
konceptu ,premetra” se posléze ustoupilo a mésto za-
Calo budovat standardni traté metra. Pod zem zaustili
tramvaje také v hornorakouské metropoli Linci, kde jsou
dnes v provozu dva podpovrchové Useky: prvni o délce
1,5 km mezi hlavnim nadrazim a zastavkou Herz-Jesu-
-Kirche, druhy mezi hlavnim nadrazim a vyjezdovou ram-
pou do ctvrti Leonding o délce 1,3 km, kde nejsou zadné
mezilehlé stanice.

Zajimavy systém podpovrchové tramvaje najdeme
v nejvétsSim Svycarském mésté Curychu. PFi vystavbé
dalnice zde vznikl 2,5 km dlouhy tunelovy Usek mezi
stanicemi Milchbuck a Schwamendingerplatz, jenZ je
pozUstatkem pland na vystavbu cury$ského metra, kte-
ré ale kantonalni referendum v kvétnu 1973 kvali vyso-
kym nakladim a pochybnym pfinosiim zamitlo. Stanice
v tunelu maji centralni nastupisté, tramvaje v oblasti
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Podzemni stanice krakovské tramvaje Dworzec Gléwny

portald tunell tedy prejizdéji na levou stranu, protoze
maji dvefe pouze na pravé strané. Podobny systém je
v provozu v ukrajinském Krivém Rihu nebo ve Svédském
Goteborgu (viz stranu 124). Stranou nezlstava ani Bel-
gie, kde se podzemni tramvaje (nazyvané ,prémetro”)
poprvé objevily v roce 1969 v Bruselu a pozdéji byly né-
které trasy skutec¢né nahrazeny standardnim metrem.
Nejvétsi systém belgického ,prémetra” o délce 13,4 km
provozuji ve vlamské metropoli Antverpach. A nejdelsi
francouzskou trasu podpovrchové tramvaje najdeme
v mésté Rouen, které provozuje 2,2 km dlouhy tunelovy
Usek s péti podzemnimi zastavkami. U nasich severnich
sousedU v Polsku se setkame s podzemni tramvaji pou-
ze v Krakové, kde byl v roce 2008 otevien podpovrcho-
vy Usek o délce asi 1,5 ks mezi stanicemi Politechnika
a Dworzec Gtéwny. Stranou nemUtzeme nechat ani novy
tramvajovy systém v portugalském Portu s nékolika tu-
nelovymi Useky.
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V podzemi se jezdi i v Cesku
a na Slovensku

Nejdel3i tramvajovy tunel v Cesku ma jihomoravska met-
ropole Brno.Vede od zastavky Osova k Fakultninemocnici
Brno a soucasné k univerzitnimu kampusu. Méfi celkem
602 metrli a do ostrého provozu byl uveden v prosinci
2022. Tunelem pod sidlistém Stary Liskovec s jednou me-
zizastavkou je vedena tramvajova linka 8 s obousmér-
nymi tramvajemi typt CKD Tatra KT8 nebo Skoda 45T.
Cestujici se do lokality, kde je nemocnice, univerzita ¢i
obchodni stredisko a kde sidli fada firem, dostanou na-
priklad z hlavniho nadrazi za ¢tvrt hodiny. Druhy nejdelsi
tunel v Ceské republice se nachazi také v Brn&. Najdeme
ho v tratovém Useku Pisarky-Komin na tramvajové lince
¢islo 1 pod Wilsonovym lesem. Od 1. kvétna 2023 nahra-
dil palkilometrovy tunel plvodni povrchovou trat, ktera
ustoupila budovani kapacitni silnice. V pfipravé je navic



novy tramvajovy Useku z dnesni konecné stanice Ecerova
v Bystrci na sidlisté Kamechy. Zhruba 1,4 kilometru dlou-
hy Usek ziskal pravomocné Uzemni rozhodnuti v roce
2023, stavét se zacne v roce 2025. Soucasti traté bude
i 320 metrd dlouhy tunel.

Mensi prispévek na téma podzemnich tramvaji
ma na konté i hlavni mésto Praha. V roce 2003 zde byl
zprovoznén prvni Usek moderni tramvajové traté z Hlu-
bolep na Barrandov, pozdéji prodlouzeny do Holyné
a Slivence. Na trati se nachazi dva podzemni Useky mezi
zastavkami K Barrandovu - Chaplinovo namésti o délce
206 metr( a dale z Chaplinova namésti k zastavce Poli-
klinika Barrandov s délkou 155 metru. Pozadu nezlstava
ani slovenské hlavni mésto Bratislava, kde pod Hradnim
vrchem vede takika 800 metrd dlouhym tunelem tram-
vajova trat. PGvodné tunel slouZil jako silni¢ni, ale po vy-
stavbé kapacitnéjSich komunikaci do zapadni ¢asti mésta
byla rozhodnuta jeho prestavba na tramvajovy. Stavebni
prace probihaly dva roky a v srpnu 1983 byl otevien pro
tramvajovou dopravu.

Vozbu na expresni tramvajové lince 8 zajistuji pfedevsim obousmérné élankové
tramvaje Tatra KT8. Na zabéru jedna z téchto tramvaji pfijizdi z nejdelsi tramvajové
tunelové trasy v Ceské republice do dopravniho terminalu Nemocnice Bohunice

V Bratislavé
pfeménili
byvaly

silni¢ni tunel
na tramvajovy

11
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Co je to tram-train neboli
vlakotramvaj?

Jako tram-train oznacujeme vicesystémova kolejova
vozidla tramvajového typu, ktera mohou byt v provozu
nejen jako méstské tramvaje, ale soucasné diky moznos-
ti kontinualniho prejizdéni na zelezni¢ni traté bez nut-
nosti prestupu cestujicich slouzi jako priméstské vlaky.
Mohou tak pohodlné dopravovat cestujici z center mést
do pfrilehlych regionl. Tato vozidla se obvykle nazyva-
ji tram-train, v Cestiné se nékdy pouziva oznaceni ,vla-

kotramvaj" Pro tyto ,vlakotramvaje” plati jiné provozni
podminky, kladou se na né i zvySené konstrukéni poza-
davky jako napfriklad vy$si pevnost vozové skiiné nebo
vybaveni zabezpecovacim zafizenim, které je nutné pro
provoz na Zeleznicnich tratich. Vozidla typu tram-train
jsou stavéna bud' na dvé napétové proudové soustavy,
nebo také v takzvaném hybridnim usporadani, kdy se
misto druhé napétové soustavy k cestam mimo méstské
elektrizované traté pouziva hnaci dieselagregat se vzné-
tovymi motory. Druhy pfipad je v provozu napftiklad v né-
meckém Nordhausenu ¢i madarském Szegedu.

Némecké mésto Nordhausen provozuje jednu linku tramvaje jako tram-train. Vozidla jsou na Zeleznicni infrastruktufe
pohanéna vznétovymi motory

12



Na belgickém pobftezi
najdeme nejdelsi
tramvajovou sit

na svete

Na pobfezi Kanalu La Manche je v béZném provozu
takika sedmdesat kilometrd dlouha dvoukolejna
mezimeéstska tramvajova trat. Jezdi na ni
tramvajové jednotky od belgicko-nizozemskych az
k belgicko-francouzskym hranicim po trase, ktera
je dnes nejdelSi na celém svété. Draha o rozchodu
jeden metr ma ve vlamstiné nazev Kusttram, coz
znamena ,,pobfezni tramvaj“. Jde o pozistatek
jedné z fady vicinalnich neboli regionalnich drah

s tramvajovym charakterem, které byly po celé
Belgii svého ¢asu velmi rozsifené. Po jejich zruseni
zuistalo pouze torzo v oblasti mésta Charleroi a také
zminéna trat na belgickém pobfezi.

Kusttram, ktera spojuje vSechna mésta na belgickém
pobfeZi, provozuje vlamska dopravni spolec¢nost De Lijn.
Tato spole¢nost ma na starosti provoz verejné dopravy
v celych Flandrech a soucasné provozuje také tramvaje
v Centu a Antverpach. Trasa zacina na hranicich s Fran-
cii u nadrazi belgickych statnich drah SNCB v De Panne
adale pokracuje pres Nieuwpoort, Oostende a Zeebrugge
k nadrazi SNCB v Knokke-Heist. To se nachazi asi Sest ki-

( ‘ DE PANNE

Station MIDDELKERKE

KUSTTRAM

l

lometrd pred hranicemi s Nizozemskem. V Useku mezi
Oostende a Middelkerke vede trat pfimo podél pobrezi,
zatimco ostatni Useky vedou krajinou dun nebo zastavé-
nymi oblastmi. Kusttram je pozUstatkem obrovskeé re-
gionalni sité tramvajovych takzvanych vicinalnich drah,
v Belgii oznacovanych zkratkou NGK. Na prvnim useku
meziméstské tramvaje mezi Oostende, Middelkerke
a Nieuwpoortem zacala jako prvni jezdit parni tramvaj
5. Cervence 1885, Usek mezi Oostende a Blankenberge byl
dokoncen v roce 1886 a trat do Knokke pak aZ v novém
mileniu, konkrétné v roce 1908. Prvni elektrické tramvaje
se na pobrezni lince objevily v roce 1897, kdy vyjely z Oost-
ende do jiz zminéného mésta Nieuwpoort, cela trasa byla
plné elektrizovana az od roku 1929. Desitky let se na trati
neudaly zadné zvlastni zmény - prvnivyznamna prisla az
v roce 1998, kdy byl postaven novy Usek z plivodni konec-
né De Panne k tamnimu Zelezni¢nimu nadrazi, které lezi
v katastru obce Adinkerke.

Plvodné se provoz Kusttram skladal ze dvou samo-
statnych linek. Prvnijezdila mezi Knokke a Oostende, dru-
ha naopak do De Panne. Po zruseni sité vicinalnich drah
v tamnim regionu zacala byt pobreZni trat provozovana
v celé délce, dodnes ale jezdi nékteré vlozené spoje bud’
jen na severni, nebo jen na jizni vétvi s nucenym prestu-
pem v Oostende. V severni ¢asti trasy se nachazi na tfech
mistech technicka zajimavost: trat Kusttramu tam vede
pres zvedaci mosty. Pokud jsou mosty zvednuty, aby pod
nimi mohly projet lodé&, jezdi tramvaj odklonovymi tra-
sami pres zvedaci mosty, které se nachazeji asi o dvé sté
metrl dale ve vnitrozemi. Tato mista se nachazeji pfimo

Kusttram

Zahajeni provozu: 5. 7. 1885
Rozchod: 1000 mm

Délka trati: 67 km

Napajeci systém: 600 V

OSTENDE

13

BLANKENBERGE

KNOKKE-HEIST

Kusttram

Belgie
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v Oostende hned za nadrazim, v Zeebrugge a také pobliz
zastavky Zeesluis. Kdyz lod' vjizdi do zdymadla, most je
zvednuty a tramvaje musi jet po odklonové trase k tomu
druhému - a pochopitelné se tak déje i naopak. Nejrus-
néjSim mistem na celé trati je pak prestupni uzel u Ze-
lezni¢niho nadrazi v Oostende, kde nékteré spoje konci
ajiné zacinaji. Priibézné spoje nékolik minut vyckavaji na
odjezd. Bézny interval na pobfezni lince je dvacet minut,
v [été ale byva zkracen na polovinu, tedy deset minut.
Vzhledem k tomu, Ze tramvaje v letnich mésicich
hojné vyuzivaji turisté, byvaji nékdy dost plné. Z téchto
ddvodd bylo Sestnact plvodnich ¢lankovych tramva-
ji typu BN/ACEC v letech 1994 aZ 2002 rekonstruovano
vloZenim stfedniho nizkopodlazniho dilu, ¢imz se nejen
zvysila kapacita vozidel, ale souc¢asné bylo umoznéno
cestovani i imobilnim cestujicim. A protoze pokrok nelze
zastavit, i tyto modernizované tramvaje zacaly od roku
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2021 vytlacovat nové péticlankové nizkopodlazni tram-
vaje typu CAF Urbos 100. Ctyficet osm novych tramvaji
jiz plné nahradilo plvodni vozidla, kterd byla vyrazena,
resp. zUstavaji jen jako provozni rezerva. Doba jizdy po
celé trati Cini dvé hodiny a dvacet tfi minut s dvouminu-
tovou pauzou unadrazivOostende. Odtud mimochodem
vede nejzajimavéjsi Usek traté smérem na Middelkerke.
Tramvaj projizdi v tésné blizkosti more vedle pise¢nych
plazi a pfi silnéjSim vétru, ktery zde byva pomérné Cas-
ty, se béhem pfilivu néktera vinka obcas dostane aZ na
kolejové téleso. Je to ojedinély zazitek a urcité stoji za to
si par stanic projit pésky, kochat se nadhernym okolim
a tfeba si v nékteré z hospladek doprat typické belgické
pivo ¢i salat z morskych plodU. Pfedem je ale vzdy dobré
se informovat, jaké bude pocasi - abyste nedopadli jako
Cesko-némecky spisovatel Jaroslav Rudis pfi své zeleznic-
ni cesté Evropou (viz box).
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Pfestupni uzel v De Panne, kde z tramvaji Ize pfestoupit pfimo na regionalni vlaky

Uryvek z knihy Jaroslava Rudise

»Navod k pouziti zeleznice“
(vydalo nakladatelstvi Labyrint v Ceském prekladu
Michaely Skultéty)

... V Ostende lze pfestoupit na Kusttram, zcela vyji-
mecnou tramvaj, ktera spojuje vSechna pobrezni més-
ta v Belgii od De Panne na hranicich s Francii, kde je
k vidéni vétSina dun v zemi, az po Knokke-Heist na hra-
nicich s Nizozemskem, povazované za nejhonosnégjsi
belgické primorské letovisko. Trat méri Sedesat sedm
kilometrd a ma Sedesat osm zastavek. Ostende lezi
zhruba uprostred.

Chystame se nastoupit, ale vtom se ozve odbor-
nik na Josepha Rotha. OdjakZiva si chtél zajit na pivo
do Brasserie du Parc, stejné jako jeho oblibeny autor,
ktery mél také rad Zeleznici a v été 1936 navstivil Ost-

ende spolu s dal$imi némeckojazy¢nymi exilovymi au-
tory, napriklad Stefanem Zweigem a Egonem Erwinem
Kischem. Uz tehdy byli na Utéku pred nacisty. Jenomze
v lijaku je vSechno priliS daleko. A pak je tu jesté vitr,
ktery fici tak silné, Ze div nevyrve z ruky destnik.

Obloha je stejné tézka a tmava jako belgické pivo.
Venku neprestava prSet. Nakonec se rozhodneme,
Ze prece jen pojedeme pobrezni tramvaji do Knokke.
Okénka jsou zamlzena a v prazdném vagonu hraji dva
kluci fotbal. Nevidime ven a pfipada nam, Ze nas obklo-
puje vyjev od Franse Masereela, ktery se proslavil svy-
mi ¢ernobilymi drevoryty, jak nam vysvétluje odbornik
na umeéni. Malit a grafik zachytil spoustu Zelezni¢nich
vyjevd, nadrazi, vlakd, nastupist, cestujicich a pozdéji
inspiroval i fadu komiksovych tvlrct. Pochazel z Blan-
kenbergu, kde Kusttram také zastavuje. Premyslime,
Ze bychom vystoupili. Prsi.
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TRAMVAJE SVETA

Nejstarsi ceska

tramvajova sit je v Brné

Brnénskeé tramvaje, kterym se pfezdiva ,saliny“
nebo ,,Smirgl*, jezdi v jihomoravské metropoli od
roku 1869. Sit je svym rozsahem druhou nejvétsi

v zemi, hned po Praze. PfibliZné tfi stovky tramvaji
jezdi zcasti po vlastnich télesech a splnuji tak
parametry rychlodrazni tramvaje. Navic v poslednich
letech vznikly dva podpovrchové tratoveé useky,

a tak se Brno stalo prvnim ¢eskym méstem, kde byla
vybudovana plnohodnotna podzemni tramvajova
trat (pokud pomineme dva kratké podzemni

useky na prazském Barrandové). Mimo jedenacti
pravidelnych dennich linek se v letni sezéné
vypravuje i jedna nostalgicka linka s oznacenim H4,
ktera na vice nez tfi kilometry dlouhé trase spojuje
Mendlovo namésti, centrum mésta a Komenského
namésti. Pravidelné jsou v letni sezoné o vikendech
a svatcich vypravovany na linku ¢islo 10 i takzvané
retrotramvaje (napfiklad Tatra T2, T3 nebo K2).

Jednou z velkych
atrakci byva pfi
prilezitostnych

jizdach parni
tramvajova
lokomotiva Caroline

HALTESTELLE

Replika pavodni
zastavky
konéspfezneé
tramvaje

na Moravském
nameésti

Brno se stalo 17. srpna 1869 prvnim méstem v ¢eskych ze-
mich, kde byla zahajena pouli¢ni tramvajova doprava. Slo
o konéspreznou drahu, ktera vedla z dneSniho Moravské-
ho nameésti (kde je mimochodem umistén vzpominkovy
zastavkovy stojan) k hostinci zvanému Semilasso v dnes-
ni méstské ¢asti Kralovo Pole. Konésprezna doprava byla
zahajena s péti vle¢nymi vozy a odpovidajicim poctem
koni. Kolejovou sit dopravce rozsifoval a tramvaje se
postupné rozjely pres centrum meésta az do Pisarek, na
dnesdni Zerotinovo namésti a do ulice s nazvem Cejl. Pro-
voz zajistovaly celkem tfi vozovny. Pro nerentabilitu vsak
byl provoz této tramvaje v roce 1874 ukoncen.




Technologicky park

nadraZi Lesné

Certova rokle

Stefanikova ctvrt

Malomeéficky most
Zemé-
délska

Namésti
Mi Lisen
& Mifkova

Stranska skala

Nemocnice Bohunice

Stary Liskovec

Ustfedni hibitov, smycka &

Tramvaje v Brné

Datum zahdjeni:

17. 8.1869 (konésprezna tramvaj);
21.6.1900 (elektricka tramvaj) BRNO
Rozchod: 1435 mm
Délka sité: 71km
Napajeci systém: 600 V

Modfice &
Obnoven byl o dva roky pozdégji, oviem jiz s novym byla zprovoznénai trat k Ustfednimu hibitovu. Rentabilitu
majitelem. V Brné se konésprezné tramvaji pfilis neda- provozu pomahala zabezpecit fada nakladnich vlecek do
filo ani na podruhé, a tak byl provoz opét zrusen v Fijnu pramyslovych podniku. Traté parni tramvaje byly nasledné

1880. O rok dfive se zkusebné brnénskymi ulicemi rozjela elektrizovany a parni lokomotivy vystfidaly v osobni dopra-
parni tramvaj, ale provoz této dalsi trakce byl zahajen az vé od roku 1900 ,elektriky” Parni tramvaje ale jeSté delsi
31. kvétna 1884. Prvni spoje mifily z Pisarek kolem hlavniho dobu slouzily v nakladni dopravé. Nejdéle zUstala v provo-
nadraZzi do Kralova Pole, jesté b&hem prvniho roku provozu zu dnesni historicka lokomotiva, zvana Caroline.
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Moderni tfi¢lankova tramvaj typu Skoda 45T projizdi okolo hlavniho nadrazi

Severni portal tunelu v Kamenomlynske ulici, kudy jezdi tramvajova linka 1 smérem do Bystrce.
Na snimku vidime ¢lankovou tramvaj Pragoimex Vario LF2R.E
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Elektricky provoz byl v osobni dopravé zahajen

21. ¢ervna 1900 na obou tratich pdvodni parni tramvaje. Tramvaj, salina nebo §mirg|?

Pro elektrickou trakci byla prestavéna remiza v Pisarkach V brnénském narec¢i zvaném hantec se pro slovo
a soucasné vystavéna nova v Kralové Poli. Pvodni napéti tramvaj pouZivaji slangové vyrazy ,Salina” (Castéj-
v trolejovém vedeni ¢inilo 550 V, od roku 1939 bylo zvy- $i) nebo ,,Smirgl” (méné casté, lze ho nékdy slyset
Seno na dnednich 600 V. Neni bez zajimavosti, Ze béhem u mladsi generace). Slangové oznaceni tramvaje
prvni svétové valky tramvaje zajistovaly prevoz ranénych »Salina” vzniklo pravdépodobné zkomolenim pu-
vojakl z nadrazi do lazaret(, umisténych v fadé mést- vodniho némeckého oznaceni tramvajovych linek
skych ¢tvrti. Kvali tomu doslo v roce 1915 také k diléimu ,Elektrische Linie" Podle lingvisty Rudolfa Sram-
prodlouzeni trati ve Vevefi ulici pro osobni dopravu. Pro- ka vsak udajné vyraz pochazi z némeckého slovesa
voz ale béhem valky trpél, pracovnici byli vétSinou odve- »schallen”, coz znamena zvucet nebo houkat, pfi-
deni na frontu a jejich misto musely zaujmout Zeny nebo padné prenesené tramvajové zvonéni. Jak to bylo
vyslouZzili zaméstnanci. doopravdy, se dnes uz asi nedozvime.

V Brné si nékteré tramvaje dokonce sami stavi z dovezenych dild. Na zabéru z kone¢né v Obfanech je jedna
z clankovych tramvaji typu Pragoimex EVO 2, které se prezdiva , Drak*
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Souprava pavodem prazskych tramvaji typu Tatra T6A5
praveé projizdi pfes Zabrdovicky most, v pozadi kostel
Nanebevzeti Panny Marie

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska se stala
provozovatelem tramvajovych linek Spolecnost brnén-
skych pouli¢nich drah. Primarnim Ukolem bylo zlep3eni
stavu infrastruktury, ktera byla v pomérné bidném stavu.
Po vzniku takzvaného Velkého Brna v roce 1919 zacal sta-
vebni boom a vznikaly postupné nové traté, véetné dalsi
vozovny ve Ctvrti Husovice, ktera ale jiZz od roku 1971 slou-
Zi pouze trolejbusim. Nékteré z brnénskych trati jsou
velmi kopcovité, coz doklada napfiklad trasa v Udolni
ulici, kde v urcité ¢asti Cini stoupani az 89 promile. Od
konce Sedesatych let se zalaly stavét traté rychlodraz-
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niho charakteru, kdy byl jako prvni zprovoznén tratovy
Usek Komin-Bystrc, uvedeny do provozu v roce 1969.
Dalsi podobné traté vznikly na Lesnou, mezi Pisarkami
a Zabovieskami a také az do sousedniho mésta ModfFi-
ce. JeSté pozdéji vznikly nové traté do velkych sidliStnich
celkq, jako jsou Bystrc, Stary Liskovec nebo LiSer. Nejno-
véjsi Useky rychlodraznich trati vznikly ¢aste¢né i v pod-
povrchovém vedeni (viz kapitolu Podpovrchové tramvaje
neboli,,premetro” na strané 9).

Po brnénskych ulicich dnes jezdijiz z vétsi ¢asti mo-
derni ¢i modernizované tramvaje, pavodni fady typl Ta-
tra K2, T3 a Té jsou na Ustupu. Od roku 2003 zasahly do
provozu prvni élankové vozy Skoda 03 T, které jsou zna-
mé spiSe pod ndzvem Anitra. V Brné bylo vZdy v provozu
velké a rozmanité mnozstvi tramvaji. Lze vzpomenout
napriklad modernizovanou tficlankovou tramvaj typu
K3R-N, vychazejici z plvodni ¢lankové tramvaje Tatra
K2, le¢ s novym designem a vyzbroji, nebo nizkopodlaz-
ni vle¢né vozy typu VV60LF, které ale byly jiz vyrazeny
z provozu. V roce 2006 vyjely poprvé nové tramvaje Vario
LF, coZ byl jakysi pokus o moderni a ¢astecné nizkopod-
lazni vozidlo. O necely rok pozdéji byly do Brna dodany
prvni nizkopodlazni tramvaje Skoda 13T, které ale pfili3
neoslnily uspofadanim interiéru. Navic se vSechna vyse
zminéna vozidla dodavala bez vozovych klimatizaci, coZ
je krudné zvlasté v teplych mésicich. Prvnimi opravdu
modernimi tramvajemi se vSemi atributy moderni doby
se staly ¢lankové tramvaje typu Pragoimex EVO 2 (v Brné
maji prezdivku ,Drak”), které jsou od roku 2020 kom-
pletovany v dilnach Dopravniho podniku mésta Brna.
Naprosto ,top” tramvaji se pak od roku 2022 stal novy
Skodovacky vyrobek s oznacenim 45T. Jde o tficlankové
obousmérné tramvaje, které se primarné pouzivaji na
lince 8 s Gvratovym ukoncéenim na obou kone¢nych.

Mimo bézné tramvaje obcas po Brné jezdi historic-
ké soupravy bud’ z majetku Dopravniho podniku mésta
Brna (DPMB), nebo Technického muzea v Brné (TMB),
které ma depozitar vozidel na byvalém konecném nadra-
Zi mistni drahy Cernovice-Lisef. Od roku 2015 si DPMB
vytvari vlastni sbirku historickych ,retro” vozidel, kde
nechybi napfiklad tramvaj Tatra T2 nebo ,,Plechac” typu
4MT, ktery vyrobila Kralovopolska strojirna. Ze sbirek
Technického muzea se na obc¢asné cesty vydava napfi-
klad parni tramvaj Caroline, kterd budi v ulicich mésta
zaslouzeny rozruch.



V Praze jezdi
tramvaje jiz 150 let

Prvni linka konéspfezné tramvaje vyrazila do
prazskych ulic v roce 1875, elektrické tramvaje se
diky ,,éeskému Edisonovi“ FrantiSkovi KfiZikovi
objevily o Sestnact let pozdéji (na pfilezitostné
draze z Letné do Stromovky). Praha se pak dockala
prvni bézné linky elektrické tramvaje v roce 1897.
Vyhradnim vlastnikem tramvajové dopravy, ktera
byla ptvodné v rukou nékolika dopravcd, se o deset
let pozdéji stalo mésto. Po mensim utlumu hlavné
v sedmdesatych letech minulého stoleti, kdy nékteré
traté s vystavbou metra zanikly, zacal v poslednich
letech skute¢ny boom méstské kolejové dopravy.
Provozovatelem nejrozsahlejsi tramvajové

sité v Ceskeé republice trati je Dopravni podnik

hl. m. Prahy (DPP), jehoz stoprocentnim vlastnikem
je mésto. Dopravce ma k dispozici takika osm set

tramvajovych vozidel riiznych typ a provedeni,

nechybi ani flotila historickych tramvaji pouzivanych
jak na pravidelnych nostalgickych linkach, tak pfi
prilezitostnych jizdach.

Prvopocatek historie prazské tramvajové dopravy se
datuje rokem 1873, kdy Bernhard Kollmann a Zdenék
hrabé Kinsky zalozili ,Anglicko-Ceskou tramwayovou
spolecnost”, ktera posléze obdrzela koncesi ke stavbé
a provozovani kolejové konésprezné pouli¢ni drahy. Z fi-
nanénich ddvod( byl ale projekt nakonec zrugen. Sance
se chopil belgicky podnikatel Edouard Barthélemi Lucien
Joseph Otlet, ktery v zafi 1875 uvedl do provozu prvni Usek
konésprezné tramvaje, jeZ sméfovala z dneSniho nameésti
Republiky k Bilé Labuti (kde se tehdy nachazel hostinec
U Bazanta). Po tomto tratovém Useku se nakonec rozjela
prvni regulérni linka, ktera spojovala predmosti tehdejsi-
ho prazského fetézového mostu (dnes most Legii) a dfi-
ve samostatné mésto Karlin. Sit konésprezné tramvaje
v roce 1898 odkoupily tehdejsi Elektrické podniky kralov-
ského hlavniho mésta Prahy a do roku 1905 byla sit pre-
stavéna na elektricky provoz. Zacatek elektrického provo-
zu v Praze se ale datuje do roku 1891, kdy Frantisek KFizik
nechal postavit Ucelovou trat od horni stanice tehdejsi

Jedna z historickych
tramvaji typu
Ringhoffer DMV

z roku 1915, ktera
byva k vidéni na
pfilezitostnych jizdach



Vazeni Ctenéfi, prave jste docetli ukazku z knihy Tramvaje svéta.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



