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NEZNAME KAPITOLY

Z LETECKE VALKY
MAREK BRZKOVSKY

Druha svétova valka predstavovala
nejvétsi vojenské stretnuti vech dob.
Velkou roli v ni sehralo letectvo. Pi-
loti a da I$i ¢lenové posadek béhem
let 1939 az 1945 prozili mnohé situ-
ace, béhem kterych doslova tuhnula
krev zilach. Nékteti vyvazli, jini za-
platili cenu nejvyssi. Celkem 16 kapi-
tol knihy, kterou pravé drzite v ruce,
mapuje incidenty, které se odehraly

na zapadni i vychodni fronté, v pis-
ku severni Afriky, pod horkym stfe-
domofskym sluncem i v nedozirnych
prostorech Pacifiku. Jejich hrdinové
vétsinou projevili nevSedni odvahu,
touhu po preziti tvari v tvar smrti
a také odhodlani pomoci svym dru-
hiim ve zbrani. Jini méli prosté jen
$tésti. V nékolika kapitolach ale kniha
mapuje i pfibéhy zrady a zbabélosti.

Japonskéa namorni stihacka A6M2 znaméjsi spis jako Zero
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KAPITOLA 1

HROZIVY SKOK DO HLUBIN

Létani je spojeno s mnoha nehodami, ze kterych na prvni pohled a podle za-
konii logiky nikdo nemohl vyvaznout zivy. K takovym situacim pat¥ily i pfi-
pady, kdy nékdo musel vyskocit z letounu v mnohakilometrové vysce, aniz

by mél nebo mohl pouzit padak. Ke tiem pripadim takového zazracného

preziti doslo i za bojii druhé svétové valky.

Prvni padaky sice vznikly davno
pred vypuknutim prvni svétové val-
ky, letci je ale tehdy jesté do bojo-
vych akci nenosili. Pouzivaly se jen
pro balonové pozorovatele a pro po-
sadky vzducholodi. NoSeni pomér-
né rozmérnych a tézkych padaki
v kokpitech béznych letounti pred-
stavovalo vétsi problém. Nékteti let-
ci se jich ale zac¢inali dozadovat. Je-
den z britskych veterdnt pozdéji
napsal: ,Kazdy z pilotii by rad obé-
toval trochu z vykonu svého letounu
za Sanci uniknout plamenum v pri-
padé sestteleni. Urcité by to bylo dob-
ré pro mordlku.“ Mél uplnou pravdu.
V pripadé¢, ze tehdejsi letoun, posta-
veny prevazné ze dieva a pldtna, za-
sahla kulometna davka, lehce vzpla-
nul. Benzinové nadrze nemély jesté
samosvorné obaly zacelujici se po
prustfelu a z nich vytékajici palivo

¢asto zacalo horet. Pokud se kon-
strukce kridel nezhroutila, mél pi-
lot jistou $anci pozar uhasit prud-
kym stfemhlavym letem. Nékdy se
podarilo pristat i se shofelym pota-
hem nékterého kridla a piloti se sna-
zili nouzové pristat kdekoli v terénu.
Vétsinou ale pozar koncil tragicky.
»Bylo strasné sledovat, jak vdihd
skocit. Klecel v kokpitu, pevné se dr-
Zel, ale nakonec neskocil. I s letadlem
se propadal do hlubin. Jen bith vi,
jaké myslenky se mu honily hlavou,
kdyz se titil k zemi. Védél, Ze je mrt-
vy muz, nemohl se pohnout, nemohl
délat viibec nic, jen cekal na konec.
Paddk ho mohl zachrdnit, o tom neni
pochyb. Pro¢ ndm ti bezcitni hlupdci
doma nechtéji paddky poskytnout?*
Tak vzpominal na smrt svého pri-
tele z 3. ledna 1918 britsky stiha¢
Gould Lee. Letci byli postaveni pred

Hrozivy skok do hlubin | 7
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hriznou volbu uhotet zaziva, vysko-
¢it do prostoru a zabit se dopadem
na zem, nebo se zastrelit sluzebni
zbrani, kterou si mnozi brali s sebou
pravé z tohoto dtivodu. Ze se v ptipa-
dé blizici se smrti uhofenim zastte-
li, vzdy tvrdil i slavny britsky stiha¢
Edward Mannock. Ten si po jedné
takové uddlosti napsal do deniku:
»Divat se na to bylo naprosto hroz-
né, udélalo se mi z toho spatné.“ On
sam takovému osudu také neunikl
a 20. ¢ervence 1917 zahynul v hofi-
cim letounu. Nikdo nebyl dostate¢né

Racionalni Némci

blizko, aby mohl bezpecné rict, zda
se opravdu odhodlal zastrelit. Dalsi
britsky letec Gould Lee si do deni-
ku napsal: ,,Jaky zpiisob smrti je lep-
$i? Zaziva se usmaZit, nebo skdkat
a padat tisice stop. Zajimalo by mé,
jestli jsi celou cestu dolii pti védomi?
Mnohem radéji bych si strelil kulku
do hlavy a skoncil s tim rychle.”
Dohodovi piloti se padakii nedo-
¢kali az do samého konce svétového
konfliktu. Panovala totiz obava, Ze by
se nepokouseli zachranit poskozeny
letoun a radéji hned vyskakovali.

Za prvni svétové valky zacali jako
prvni dostavat padaky balonovi

pozorovatelé

Veleni némeckého cisatského letec-
tva ale problém vidélo jinak. Patrné je
nemotivovala jen lidumilnost, ale za-
¢alo si uvédomovat, Ze vycvicit nové-
ho letce trvd mnohem déle nez vyro-
bit novy stroj. Navic ztrata zkusenych
veterant, slavnych stihacich es a re-
spektovanych veliteld byla prakticky
nenahraditelnd a na jednotky méla
velmi $patny vliv. Poru¢ik Otto Hei-
necke, ktery slouzil na zédpadni fron-
té jako technik u balonovych jednotek
béhem roku 1917, pracoval na pada-
ku, ktery by byl vhodny i k seskokim
z letadel. Jeho paddk oznacovany jako
typ Heinecke nemél vytazny pada-
¢ek a vrchlik samotného padaku byl
lankem pfipevnény k trupu letounu.

8 | Kapitola 1



Oteviral se vahou pilota pfi vyskoku
z kokpitu.

Na zacatku jara 1918 zacaly prv-
ni kusy prichdzet k bojovym letkdm
slouzicim na zapadni fronté. Sice tro-
chu vadila jejich vdha a to, Ze na pada-
ku pilot musel sedét, piloti je s sebou
ale zacinali brat do akci. Prvni dub-
novy den ho mél pripnuty i $ikovatel
Weimar od 56. letky, ktery se dostal do
souboje s britskymi stthackami a jeho
stroj zacal po zasazich horet. Weimar
nemél jinou $anci nez skocit a padak
se mu bezpecné otevrel. Donesl ho az
k zemi, kde ale padl do zajeti. Padak
29. ¢ervna zachranil Zivot i slavnému
Ernestu Udetovi, vitézi 62 souboj.

Teprve v zari 1918 RAF povolilo
posadkam brat na akce padaky, zadné

Zazrak ve snéhové zavéji
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vsak do konce valky nedodalo a neni
zndmo, Ze by je néjaky jeho prislusnik
opravdu v nouzi pouzil. Po valce za-
¢ala padaky rychle pouzivat i vsech-
na ostatni vojenska letectva, a kdyz
na podzim 1939 vypukl dalsi svéto-
vy konflikt, byly naprostou samo-
ztejmosti. Vyskocit z letounu ale stéle
predstavovalo velky problém. I kdyz
jejich zavedeni zachranilo tisice Zivo-
tl, presto statistiky ukazaly, ze 10 az
20 % letct pri vyskoku stejné zahyne.
Jesté mnohem vice jich pfi tom utrzi-
lo zranéni po uderu o kormidla ¢i pri
pokusu dostat se z kabiny ven. Jsou
ale dolozeny nejméné tfi neuvéritelné
ptipady, kdy letec vyskocil z letounu
ve vy$ce nékolika kilometra nad zemi
bez padaku a hrozivy pad prezil.

K prvnimu z nich dodlo 26. ledna
1942 na vychodni fronté. Toho dne
hodinu pred polednem odstartovala
z moskevského letist¢é Monino po-
sadka bombardovaciho letounu Ilju-
$in DB-3F pilotovaného porucikem
Nikolajem Zuganem. Zbytek posad-
ky tvoril stfelec-radiooperator cetar
Melnikov a také navigator porucik
Ivan Cissov (1916-1986). Pro toho se
jednalo od zacatku valky jiz o 47. bo-
jovy let. Mala formace Ctyf iljusint
od 98. bombardovaciho pluku méla

za tkol svrhnout pumy na nepftatel-
ské letisté ve Smolensku. Tam vsak
bombardér Ivana Cissova nedolétl.
Uz na cesté k cili, v oblasti Spas-Dé-
mensku, se dostal do silné nepratel-
ské protiletadlové palby, kterd jim
poskodila levy motor. Jeho otacky
klesly na 1 500 za minutu a letoun
zacal nevyhnutelné zaostavat za for-
maci. V tuto kritickou chvili se navic
objevily dva stthaci Messerschmitty
Bf 109, jejichz piloti véttili snadnou
korist.

Hrozivy skok do hlubin | 9
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Strelec ¢etat Melnikov utrzil smr-
telné zranéni hned na zacatku uto-
ku, aniz by viibec stihl opétovat pal-
bu. Granaty a kulometné strely trhaly
ocasni ¢ast letadla, které také zacalo
horet. Po nékolika dalsich utocich pi-
lot vydal rozkaz opustit hotici stroj,
ktery se vymkl kontrole a zacal pa-
dat. Ve vy3ce 7 000 m se Cissovovi,
ktery uz citil zZar ohné paliciho jeho
nohy, podafilo prorazit kryt pozoro-
vaci kopule a vyskocit. Pilot opustil
bombardér pozdéji, ve vysce asi pét
kilometrd, a bezpe¢né unikl. Pozdé-
ji fekl svym kamaradam: ,,Vidél jsem,
jak navigdtor opustil letadlo a skocil
ze spodniho poklopu. Vsiml jsem si,
Ze nadmotskd vyska v té dobé byla asi
7 000 m. JelikoZ kolem slidily neptd-
telské stihacky, Ivan se zfejmé rozho-
dl paddk neotevirat, ale ve velmi fid-
ké atmosféte okamZité ztratil védomi.

Strach z messerschmittu

Jako prvni prezil seskok bez padaku

za druhé svétové valky porucik
Ivan Cissov

Sam jsem letoun opustil pozdéji, kdyz
uz byla nadmotskd vyska necelych
5000 m.*

Ztratit védomi ve vysce sedm kilome-
trii by nebylo nic divného, sam Cissov
ale situaci pozdéji popsal trochu jinak:
,V okamZiku, kdy se letadlo nachdze-
lo v poloze vzhiiru nohama, jsem z néj
vypadl. Ale neptdatelska stihacka se na-
chazela ptimo pode mnou. Citil jsem
také silné pdleni v levé noze. Rozhodl
jsem se zatim neotevirat paddk a pa-
dal jsem dolii velmi rychle. AZ kdyz

jsem zacal rozezndvat zem, byl jsem
asi 700 metrii vysoko, zatdhl jsem za
krouzek lanka vrchliku paddku. Ale co
to? Krouzek i s lankem mi ziistal v ruce
a padik se neotevrel! Tehdy mi hlavou
prolétlo, ze to je konec, uvédomil jsem
si, ze lanko spojujici vytahovaci krou-
Zek s vrchlikem paddku je prerusené.”
Ivan Cissov se fitil dal k zemi vol-
nym padem. M¢él viak neuvéritelné

10 | Kapitola 1



Stésti a prezil: ,Spadl jsem na vrchol
svahu rokle vysoko pokryté snéhem.
Paddk byl pode mnou. Pak jsem se za-
¢al kutdlet doli, a kdyz se télo zasta-
vilo, citil jsem, Ze mi tece krev z ust,
nosu i usi. Presto jsem slysel stékot psii
a kokrhdni kohouta. Uvédomil jsem
si, Ze jsem blizko vesnice. Chtél jsem
si otfit krev, ale ruce byly bezvlddné.
Pak ptisli lidé s nositky a odnesli mé
do nedaleké chatrée. Vecler prisel Zu-
gan, kterému se podaftilo bez vétsich
problémii seskocit z vysky kolem péti
kilometrii, a pak mé poslali do nemoc-
nice v Mosalsku.“

NEZNAME KAPITOLY Z LETECKE VALKY

mocovy méchyft. Probral se asi dvacet
minut po padu, kdyz ho objevili koza-
ci, ktefi pozorovali predchozi leteckou
bitvu. Prvni pomoc mu poskytl zdra-
votnik z jednotky v nedaleké vesnici
Savino. Nasledoval pfesun do frontové
nemocnice v Mosalsku, kde ho osetfil
znamy chirurg Jakov Gudinskij, ktery
provedl nékolik slozitych operaci. Jak-
mile se jeho zdravotni stav zlepsil, byl
prevezen do nemocnice v Moskvé, kde
se o n¢j staral cely tym lékart. Nako-
nec se uzdravil a dokonce zadal, aby se

mohl vratit na frontu ke svému pluku.
Zdravotni prohlidkou vsak neprogel

Sl

Sovétsky dalkovy bombardér Iljusin DB-3F

Cissova zachranila kombinace vy-
soké snéhové pokryvky a prudkého
sklonu svahu, ktery pohltil vétsinu sily
narazu. Presto si poranil patef, utr-
pél zlomeninu panve a mél praskly

a zbytek valky stravil ve $kole pro pa-
lubni navigatory. V padesatych letech
absolvoval vojenskou akademii a az
do odchodu do civilu piisobil jako po-
liticky komisar.

Hrozivy skok do hlubin | 11
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Pralet sklenénou stfechou

Dal$im zazrané preziv$im se stal
pfisludnik americké 303. bombardo-
vaci skupiny cetat Alan Magee (1919-
2003). Slouzil jako spodni strelec
¢tyfmotorového bombardéru Boeing
B-17F a 3.ledna 1943 se uc¢astnil nale-
tu na ponorkové doky v St. Nazaire ve
Francii. Jejich stroj dostal zasah pro-
tiletadlovym granatem. Jedna stfepi-
na zasdhla Mageeho stfeleckou véz
a zastavila se az v jeho padaku, ktery
mél pfipnuty na hrudi. Proto opustil
véz a dostal se do trupu, kde si chtél
vzit jiny padak. Nez to stihl, dostal je-
jich stroj dalsi zasah, ktery mu ode-
rval pravé kiidlo. Vybuch Mageeho

vymrstil z letounu priblizné ve vys-
ce 6 700 metrt. Byl stdle pfi védomi
a uvedl o tom: ,,Prosil jsem Boha, aby
mi zachrdnil Zivot. Rikal jsem mu, Ze
si nepfreji zemfit, protoZe o Zivoté jesté
nic nevim.“

Pak ztratil védomi a po dlouhém
nekontrolovatelném padu nakonec
prorazil prosklenou stfechu zeleznic-
ni stanice v St. Nazaire. Pod stfechou
se ale tahlo mnoho dratt s elektric-
kymi rozvody a rtiznych kovovych
vyztuh, které jeho dopad zmirni-
ly. Utrpél vsak cetnd zranéni, jednu
ruku mu konstrukce témér utrhla
a mél vyrazené skoro vSechny zuby,

Americky letec Alan Magee ve spodni strelecké vézi Boeingu G-17F

12 | Kapitola 1



zlomené nohy a poranénd kolena
a kotniky. Kdyz se probral v nemoc-
nici, prohlasil: , Nevim, jak jsem se
sem dostal, ale dikybohu jsem tady.“
Némecti 1ékafi s nim zachazeli vel-
mi dobfe a zachranili mu i ruku. Po
valce se vratil do USA a do Francie
se znovu podival a7 v roce 1995. Sel

Skok do temné noci

NEZNAME KAPITOLY Z LETECKE VALKY

si samozfejmé prohlédnout i mistni
nadrazi s prosklenou stfechou, ktera
ztlumila pred 50 lety jeho pad. Kdyz
se na ni podival, fekl: , Myslel jsem, Ze
je mnohem mensi. Ve skutecnosti jsem
ji nikdy predtim nevidél, protoZe jsem
byl v bezvédomi, kdyz jsem do ni na-
razil pi padu z 20 000 stop.”

Angli¢an Nicholas Stephen Alkema-
de (1923-1987) slouzil jako palubni
stfelec u 115. peruté RAF, ktera byla
na jafe 1944 vyzbrojena bombar-
déry Avro Lancaster Mk. II. V noci
z 24. na 25. bfezna se ucastnil nale-
tu na Berlin, ale kdyz jejich stroj mi-
jel Schmallenberg, zautoc¢il na néj
némecky noc¢ni stihac¢ Junkers Ju 88.
Alkemade jesté stihl zareagovat na
utok a zahdjil palbu z kulometi své
strelecké véze, umisténé na konci tru-
pu. Némecky stiha¢ mél ale dobrou
musku a tézce poskodil trup jeho lan-
casteru, ktery zacal horet. Pilot véem
¢lenim posadky nafidil vzit si pada-
ky a vyskocit, dokud ma stroj pod
kontrolou. Alkemade nemél paddk
pfipnuty na sob¢, nybrz se nachazel
v trupu za jeho zady.

Kdyz otocil svou streleckou véz
tak, aby otevrel prilezovy otvor, pfi-
vitalo ho doslova ohnivé peklo. Jeho
paddk uz hotel a divoké plameny mu

sezehly odhalenou tvar a zapésti.
Jeho gumova kyslikovd maska, pev-
né seviend pres Usta a nos, se zaca-
la tavit a roztékala se mu po obliceji.

Padék s postrojem, uzivany za vélky
britskym RAF

Hrozivy skok do hlubin | 13
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Britsky bombardér Avro Lancaster

Nesmirné horko ho donutilo znovu
zavrit vstupni otvor véze. Byl v pas-
ti a situace se jesté zhorsila, kdyz po-
zar prohotel az do véze a zapalil hyd-
raulickou kapalinu jejtho oto¢ného
mechanismu.

Alkemade pozdéji vzpominal, co se
mu honilo hlavou: ,Mél jsem na vy-
bér, zda ziistat v letadle, nebo vysko-
¢it. Kdybych zustal, uhotel bych. Ma
kombinéza uz na mné zacinala horet
a oblicej a ruce jsem mél hodné spdle-
né, i kdyz jsem v tu chvili kviili svému

vysokému vzruseni sotva vnimal bo-
lest. Rozhodl jsem se skocit a ukon-
¢it to vSechno co nejrychleji, jak to
slo. Otocil jsem véZ napravo a ani
jsem se neobtéZoval sundat si helmu
a odpojit interkom. Pak jsem vypadl
do noci. Bylo to velmi tiché, jedinym
zvukem bylo huceni leteckych moto-
ri v ddlce, a nemél jsem viibec Zdd-
ny pocit padu. Citil jsem se zavéseny
v prostoru. Litost nad tim, Ze jsem se
nedostal domii, byly moje hlavni my-
slenky a jednou jsem si pomyslel, Ze

14 | Kapitola 1



mi nepripadd divné, Ze za par sekund
zemfu. Pred olima mi neprobiha-
ly Zadné obrazy mého Zivota ani nic
podobného.”

Jeho smrt v$ak na dostavenicko ne-
prisla, nebot pad z vysky 5 500 me-
tra zbrzdily koruny nékolika blizko
u sebe stojicich borovic a také silna
vrstva snéhu pod nimi. Alkemade
po dopadu s prekvapenim zjistil, ze
mize hybat rukama i nohama a je-
diné zranéni, které utrpél, jsou po-
paleniny, tfisky z vétvi a vymknuty
kotnik. Zachoval klid pravého An-
glicana, zapalil si cigaretu a zacal si
misto prohlizet. Zjistil, Ze snih je jen
pod skupinou borovic, do kterych
dopadl, a v$ude jinde uz roztal. Kdyz
dokouftil, zacal piskat na pistalku
z nouzové vybavy pro preziti a brzy
ho nasli némecti civilisté, ktefi ho
dovezli do nemocnice v Meschede.
Teprve tam pti vyslechu uvedl, ze vy-
sko¢il bez padaku. Nikdo mu to moc
nevéril, ale nakonec ho vysetfovatelé

Naraz do liberatoru
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Nicholas Stephen Alkemade slouzici

jako palubni stfelec u 115. peruté RAF

odvezli na misto jeho dopadu a pak
i k troskam sestfeleného lancasteru.
Tam také zjistil, Ze na padacich vy-
skocili a prezili uz jen dva dalsi muzi
z celkem sedmiclenné posadky jeho
stroje. Zbytek valky Alkemade pro-
zil jako celebrita v zajateckém tabote
Stalag Luft III a pak se vratil domda.

Neékolik letct prezilo pad z letounu
z mensi vysky. Jednim z nich byl na-
ptiklad rumunsky stiha¢ Carol Ana-
stasescu. Ten slouzil u protivzdusné
obrany ropnych poli v Plojesti. Dne
1. srpna 1943 odstartovalo ze zékla-
den v severni Africe 164 liberatort

a letem tésné nad hladinou Stfedo-
zemniho mofe zamifily k Rumun-
sku. Pti preletu hornaté Albanie je ale
zaznamenaly némecké radiolokatory
a upozornily protiletadlovou obranu
Plojesti. Na letisti Pipera se rozefva-
ly poplachové sirény a odstartovalo

Hrozivy skok do hlubin | 15
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odtud 16 stihacek IAR od 6. skupiny.
Nejdiive nastoupaly do velké vysky
a néjakou dobu hlidkovaly nad Bu-
kuresti. Pak ale ze zemé prisla infor-
mace, Ze maji klesnout, a pak teprve
narazily na americky svaz. Odhodla-
né na néj zautocily a pomérné se jim
dafilo. Porucik Carol Anastasescu je-
den B-24 sestrelil, pak ale dostal né-
kolik zdsahi a jeho stihacka zacala
hotet: ,SnaZzil jsem se nabrat trochu
vysky mirnym zatazenim za pdku.
Bylo to ptilis nizko na to, abych sko-
Cil... Popdleniny mé strasné mucily,
bdl jsem se, ze letadlo exploduje. V tu
chvili jsem vidél, jak se z formace od-
trhl bombardér a prisel na mé zatito-
¢it. Z letadla vychdzel kout, stfilel pri-
mo na mé se vSemi kulomety vepredu.

Uz jsem se nemohl brdnit, muka se
stala nesnesitelnymi. Otocil jsem se
mirné doleva ke kolosu, mirné jsem
se naklonil a rozhodl jsem se dostat
ho... Ucitil jsem ndraz, pak silné teplo
a bylo to. Probudil jsem se v nemocni-
ci.“ Teprve z vypravéni se dozvédél, ze
poté, co do bombardéru narazil, ho
nasli na poli v kupce sena. Asi dvacet
metrl od jeho havarovaného letadla.
Mél zlomeninu lebe¢ni kosti, posko-
zenou patef a mnoho dal$ich vaznych
zranéni. V nemocnici zUstal vice nez
rok.

Za druhé svétové valky doslo jes-
té k nékolika podobnym zdzra¢nym
vyvaznutim pfi neoperac¢nich letech.
Napriklad 26. listopadu 1942 po na-
razu do lana bardzového balonu

Skupina rumunskych letcd u stihacek IAR-80
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havaroval ceskoslovensky pilot ma-
jor Josef Jaske. Vypadl z trosek le-
tounu nejméné z kilometrové vysky
a rovnéz prezil. Uz béhem svétového
konfliktu konstruktéfi pracovali na
katapultovacich sedackach, které by

Jak napomoci zazraku?
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zajistovaly, Ze se paddk otevie i v pfi-
padg, zZe je letec v bezvédomi, a rizika
smrtelnych nehod dost snizovaly. Ty
dnesni pracuji zcela automaticky a ri-
ziko smrti je$té zmensuji.

A¢ k nejvice pfipadim vyskokd na padaku a jejich neotevieni doslo za

druhé svétové valky, v bojovych operacich jsou dolozeni patrné jen tito

tfi prezivéi. Celkem je ale Uradem pro letecké havarie od pocatku histo-

rie letectvi az do roku 2008 evidovéno 42 pripadu, kdy ¢lovék prezil pad

z letounu leticiho ve vy$ce nad tri kilometry. Proto jisté stoji za to, pokusit

se v takovém pfipadé Sanci na preziti zvysit. Normalné ¢lovék pada vol-

nym padem rychlosti pfiblizné 250 km/h. Tu jde ale snizit v pripadé, kdyz

¢lovék nezpanikafi a zaujme pozici nazyvanou parasutisty jako |étajici ve-

verka. Clovék roztéhne ruce a nohy do tvaru pismene X a prohne hrudnik,

létajici veverka

Rychlost padu vyrazné snizuje zaujmuti pozice nazyvané parasutisty

Hrozivy skok do hlubin | 17
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¢imz pad zpomali az o 60 km/h. Pfipazenim jedné ruky Ize také castecné
korigovat smér padu a nasmérovat se tak do vhodnéjsiho terénu. Nejlepsi
je dopad na co nejprudsi svah nebo sikmou stfechu. Télo se tak nebrzdi
okamzité a kineticka energie se uvoliuje klouzdnim a kutdlenim. Vhodny
je i husty les. Naopak smrtici byva dopad do vody, ktera se nestadi pfi tak
rychlém pohybu stlacit a je tvrda skoro jako beton. Ruce maji pri dopadu

chrénit hlavu tak, ze se sepnou v tylu a lokty pfitisknou k sobé pred obli-

cejem.

Klasicky kruhovy padék za druhé svétové vélky zachranil Zivoty tisiciim letcd



KAPITOLA 2

LETOUNY CERVENEHO KRIiZE V ZAMEROVACI STIHACU

Letecka valka na zapadni fronté zachovavala alespon néjaké zasady respek-
tu k protivnikovi a nedala se srovnat z bezohlednosti boju, které probihaly
na vychodé. V1été 1940 ale pravé zde doslo k nékolika pomérné krvavym in-
cidentim se stfelbou na letouny ozna¢ené znakem Cerveného k¥ize. Utocni-
kem ale nebyli nacisticti piloti, nybrz gentlemani z britského RAF.

Koncem kvétna 1940 utrpél britsky
expedi¢ni sbor ve Francii sérii pora-
zek a musel se zacit evakuovat. Nad
pristavnim méstem Dunkerk tak za-
¢ala dosud nejvétsi letecka bitva dru-
hé svétové valky. Letci nacistické Luft-
waffe se snazili poslat ke dnu co nejvic
lodi evakuujicich porazenou spoje-
neckou armadu zpét do Anglie. Piloti
kralovského letectva se jim v tom sna-
zili za kazdou cenu zabranit. Letouny
RAF a Luftwaffe se tak nad hoticim
pfistavem stretly v mnoha soubojich.
Mnoho sestfelenych letctt muselo vy-
sko¢it nad mofem a skoncilo v nafu-
kovacim ¢lunu na hladiné kanalu La
Manche. Obé strany se koupajici se
letce samozfejmé snazily vylovit a po-
sadky vale¢nych i civilnich plavidel je
zachranovaly, kdykoli to bylo mozné.

Namornici brali na palubu jak vlastni
piloty, tak ty nepratelské, ktefi pak pu-
tovali do zajateckych tabort, kde pro
né valka koncila.

Britové zacali také pouzivat oboj-
zivelné letouny Supermarine Wal-
rus a Némci zase Heinkely He 59
a v mensi mife i He 115. Pro tyto uce-
ly zalozili i nékolik, ze zac¢atku dosti
improvizovanych, leteckych oddila
namofni zachrany, némecky ozna-
¢ovanych jako Seenotflugkomman-
do. Veleni doufalo, Ze by mohly ope-
rovat jako neutralni, a proto dostaly
natér bilou barvou na vsech plochach
a na mistech vysostnych znak nesly
vyrazné oznaceni Cervenym kiizem.
Takto zbarvené a zbavené kulometné
vyzbroje zacaly operovat nad mofem
a zachranovat sestfelené letce.

Letouny Cerveného kiize v zamérovaci stthacd | 19



NEZNAME KAPITOLY Z LETECKE VALKY

____—__"_:‘:-"'_."F - : --
léto 1940

Hydroplan pod palbou

Heinkel He 59 nesouci civilni registraci D-AGUI po pfistani u plaze v Dansku,

Boje nad Kanalem probihaly s vel-
kou intenzitou i ve druhé poloviné
¢ervna, kdy jeho vodami proplou-
valo mnoho britskych konvojti, na
které Luftwaffe nadale intenzivné
utocila. Prvni cervencovy den mu-
sel kvili poruse motoru pristat na
mofi nedaleko Whitby prizkumny
He 115 od letky 3./106. Navazat spo-
jeni vysilackou se nepodatilo, kdyz
ale vyprsel ¢as, na ktery mél dost pa-
liva, vydal se ho hledat He 59 od 3.
leteckého oddilu namotni zachra-
ny. Nesl civilni registraci D-ASAM
a také oznaceni cervenym kfiZzem na

vSech plochach. Néco po Sesté ho-
diné ale mohutny dvouplo$nik letici
nizko nad hladinou zpozorovala tro-
jice stihacti od 72. peruté RAF. Vedl
ji kapitan Edward Graham a na cil ho
navedla pozemni radarova stanice.
Jeho roj bile zarici stroj nejdrive tfi-
krat oblétl a poté dal Graham rozkaz
k utoku. Sdm zacal stfilet ze vzdale-
nosti asi 180 metra a utok dokoncil
v minimalni vzdélenosti, hrozici uz
srazkou. Po odpoutani zpozoroval,
jak z trupu némeckého dvouplosniku
unika $edy kouf. Vzapéti pak zauto-
¢ili oba dalsi stihaci jeho roje a z He
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59 zacaly odpadavat kusy potahu
a konstrukce. Pak pfistal na hladiné
asi Sest kilometrt od Harwiche a za-
¢al se ocasem napred potdpét. Jeho
osadka ho stihla opustit a zachrani-
la se v nafukovacim ¢lunu. Graham
mezitim leté]l k britskému kfizniku,
ktery proplouval kolem, a navadél jej
k némeckému letadlu. Namortnici pak
Némce vylovili a velitel He 59 poru-
¢ik Hans-Joachim Fehske si jim roz-
hof¢ené stézoval na likvidaci svého
sanitniho letadla jasné oznaceného
cervenymi kfizi. Palubni mechanik
¢etat Struckmann dokonce béhem

NEZNAME KAPITOLY Z LETECKE VALKY

vzdu$ného boje utrzil nékolik zasaht
od britskych kulomett. Vsichni ¢tyfi
Némci pak putovali do zajeti.

K dalsimu takovému inciden-
tu doslo vecer 9. cervence, kdy hyd-
roplan od Seenotflugkommanda 1
odstartoval z Boulogne hledat pilo-
ta stthactho messerschmittu sestte-
leného nad morem. Bohuzel narazil
na nékolik britskych spitfirti od 54.
peruté a zkuseny nadporucik John
Allen ho zasahl presnou davkou pa-
lubnich zbrani a donutil k nouzové-

mu piistani na vlnach. Cela ctyiclen-
nd posadka padla do zajeti.

Patrné naaranzovany snimek ze zachrany tfi trosecnikd

Letouny Cerveného kiize v zamérovadi stthacd | 21



NEZNAME KAPITOLY Z LETECKE VALKY

Proti zasadam fair play

Cervené kfize na kiidlech He 59 opravdu nesly prehlédnout

Jak mohlo dojit k tomu, Ze Britové
vzdy tak zdtraziujici svij férovy pti-
stup k valce mohli tak zasadné poru-
$ovat symboly cerveného ktize a opa-
kované utocit na neozbrojené letouny
zachranujici z ledové vody letce bez
ohledu na jejich narodnost? Odpo-
véd mlizeme najit tfeba v pamétech
ministerského predsedy Winstona
Churchilla: ,,Némecké transportni le-
touny oznacené Cervenym kfizem se
v Cervenci a v srpnu zacaly objevo-
vat v urcitém poctu nad priilivem La
Manche, kdykoli tam doslo k leteckym
bojiim. Neuzndvali jsme tento prostie-
dek zachranovdni neptdtelskych pilo-
ti sesttelenych v boji, aby mohli opét

priletét a znovu bombardovat nase ci-
vilni obyvatelstvo. Zachratiovali jsme
je sami, kdykoli to jen bylo mozné,
a brali je do zajeti. Avsak vsechny né-
mecké letecké ambulance byly na zd-
kladé presnych rozkazii schvilenych
vdle¢nym kabinetem donucovdny pfi-
stat nebo byly sestrelovdny.“

Nad Kanalem se mnohdy setka-
valy i dost neobvyklé bojové stroje
a k jednomu takovému pfipadu do-
$lo i 11. Cervence, kdy britsky hlidko-
vy Avro Anson od 217. peruté napadl
hydroplan He 59 od 1. leteckého od-
dilu ndmofni zachrany. Ten po néko-
lika zasazich musel nouzové pristat
na hladiné a jeho posadku pozdéji
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zajali Britové. Veleni Luftwaffe si pa-
trné uvédomovalo, Ze stroje oznace-
né cervenym krizem nespadaji pod
ochranu tehdej$i Zenevské konvence.
Dodat vahu jejich statusu se snazi-
li tim, Ze prisné zakazovali jakouko-
li formu hladeni jejich posadek ra-
diem o skutecnostech, které nemély
nic spole¢ného se zachranou sestie-
lenych letcti. Britové méli ale na véc
zasadné jiny pohled. Letecky marsal
RAF Hugh Dowding situaci s leta-
dly s cervenym kfizem komentoval
nasledovné: ,Museli jsme ddt Ném-
ctim na védomi, Ze nebudeme podpo-
rovat pouZivini cerveného kfize timto
zpuisobem. Zachranovali prislusniky
svych ozbrojenych sil, ¢imZ je znovu
vraceli do boje, a méli také moZnost
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- pokud by jim byla poskytnuta imu-
nita - predavat dilezZité prizkumné
zprdvy. Prezivsi posddky téchto letadel
davaly presto najevo prekvapeni a po-
horseni z toho, Ze byly sestteleny.”
Hned ke dvéma incidentiim to-
hoto typu doslo 20. ¢ervence. Néco
po treti hodiné odpoledne se vydal
do oblasti u pobfezi Cherbourgu He
59 od 4. leteckého oddilu namofni
zachrany, pilotovany cetaiem Her-
bertem Degelem. V oblasti ale hlid-
kovalo nékolik hurricani od 238. pe-
ruté a podporucik Urwin Mann se
na pomaly hydroplan okamzité vrh-
nul. Ten schytal sprsku strel a zfi-
til se do more. Celd posadka zahy-
nula a télo pilota bylo vyplaveno ve
Francii aZz o mésic pozdéji. Jesté ten

Pohled na predni strelisté He 59 s kulometem réze 7,92 mm
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samy veCer Luftwaffe prisla o dal-
§1 hydroplan z 4. leteckého oddilu
namorni zachrany, zni¢eny asi osm
kilometrti jizné od Selsey. Napad-
la ho totiz skupina britskych stiha-
¢ek od 601. peruté a jejich piloti, po-
ru¢ik Hubbart, podporucik Grier

Prohlaseni britské vlady

a podporucik Dulton, se ho pokusili
manévry a vystraznou palbou pfinu-
tit k letu do Britanie. Némecka po-
sadka se ale nejdfiv pokusila o tnik,
a kdyz se to nepodarilo, vyskakala na
padacich. Vsichni ¢tyfi prezili a pad-
li do britského zajeti.

O incidentech se zachrannymi letou-
ny se zacinalo diskutovat nejen mezi
letci RAF, ale informace pomalu pro-
sakovala i mezi vefejnost. Proto se
k problému koncem mésice vyjadrila
i vlada a stanovisko bylo uverejnéno
také v tisku: ,,Vidda Jeho Velienstva si

preje propuijcit sanitnim letadliim ro-
zumné moznosti k transportu nemoc-

nych a ranénych, v souladu s konvenci
Cerveného ktiZe, a tyto stroje budou
respektovdny, ovsem pouze za pred-
pokladu, Ze budou dodrZovat pod-

minky zminéné konvence. Vldda Jeho

Zaaa 4 y

Celni pohled na zachranny dvouplo$nik Heinkel He 59 s mnozstvim jeho vzpér

a vyztuznych dratl
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Velicenstva neni nicméné schopna ga-
rantovat imunitu letadlim, kterd se
pohybuji nad oblastmi, ve kterych jsou
vedeny pozemni nebo ndmorni opera-
ce, nebo se priblizuji k britskému nebo
spojeneckému tvizemi Ci teritoriu pod
britskou okupaci nebo k britskym ¢i
spojeneckym lodim. Sanitni letouny,
které nebudou respektovat vyse zmi-
néné pozadavky, tak cini na vlastni
riziko.”

K tomuto prohlaseni se kulomety
svych hurricant pridalo vecer 27. ¢er-
vence i Sest stithacti od 615. peruté. Asi
devét kilometri severovychodné od
Doveru narazili na He 59 ndlezejici
k 3. leteckému oddilu namorni zachra-

ny a udélali s nim rychly konec. Z péti
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muzi na palubé vyvazl zivy jen desat-
nik Josef Biihs, ktery zranény padl do
zajeti. Hned o den pozdéji letél dal-
$1 He 59 stejné jednotky tahat z vody
sestrelené letce zapadné od Boulogne.
Kratce po tfeti odpoledne ho tam na-
chytal pilot hurricanu cetai Robinson
od 111. peruté a skrz naskrz ho provr-
tal davkami svych osmi browningi
raze 7,7 mm. Mohutny dvouplos$nik
s dvéma mrtvymi na palubé dosedl
na hladinu a zbyli tfi zranéni letci za-
¢ali volat vysilackou o pomoc. Vysly-
Seli je kolegové od 1. leteckého oddilu
namorni zachrany a po par minutach
letu pristali do vln vedle poskozené-
ho He 59. I oni se ale dostali pod utok

britskych stithact a jejich stroj utrzil

Ctvefice letct britského RAF tisnici se v nafukovacim zachranném &lunu
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poskozeni, presto vyvazli a zachrani-
li i své tfi zranéné kolegy z prvniho

Konec bilych dvouplosniki

letounu. Jejich stroj ale utrpél takova
poskozeni, Ze byl nakonec na odpis.

Po téchto ztratich Némctim konec-
né doslo, ze cervené ktize jejich za-
chranné letouny nezachrani a nékdy
zaatkem srpna prisel rozkaz toto
oznaceni pretfit na klasické vysostné
znaky Luftwaffe. V§echny zbylé stro-
je zacaly rovnéz dostavat misto bilé-
ho natéru kamuflaz a do streleckych
posta se vratily pohyblivé kulomety
rdze 792 mm. Béhem dalsich tydnt
propukly nad Kanalem jesté¢ prudsi
boje, které pozdéji vstoupily do histo-
rie jako bitva o Britanii. Némecké za-
chranné letouny mély plné ruce prace
a z vln kandlu tahaly mnoho vlast-
nich, ale i nepratelskych letct. Vzdy
je pti tom ale doprovazely vlastni sti-
hacky a nesly obrannou vyzbroj.

Jako jeden z nejzasadnéjsich du-
vodit k vydani rozkazu sestrelovat
némecké letouny Cerveného kiize
byva ¢asto uvadéna snaha ochrénit
britské namofni konvoje proplouva-
jici Kanalem. Britové totiz cetli a de-
Sifrovali zpravy zatizeni Enigma, ve
kterych veleni 3. letecké armady do-
stavalo z Berlina rozkazy k sledova-
ni britskych konvoji. Stroje Luftwa-
ffe po téchto konvojich patraly ve dne
i v noci, a kdykoliv jej objevily, radis-
té o nich okamzité informovali své
nadfizené na zemi. Toto hlaseni ale
opét odposlouchavali Britové, a pro-
to dobre védéli, ktery jejich konvoj
byl objeven a ktery ne. Stejné pecli-
vé byl monitorovan radiovy provoz

Stihaci hurricany predstavovaly pro pomalé He 59 smrtelné nebezpedi
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leteckych oddilt ndmofni zéchrany.
Neexistuje jediny ptiklad toho, ze by
posadka He 59 oznaceného ¢ervenym
kfizem podala éterem hlaseni o nale-
zeném britském konvoji a pfivola-
la tak na n¢j atok bojovych letounti.
Rozhodné se v§ak nad nim pohybo-
vala a po pristani na vlastni zaklad-
né si patrné véc nenechala pro sebe.
Namortnici na palubach lodi také He
59 prolétavajici v okoli jejich konvoje
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¢asto vidéli, a pokud zanedlouho pfi-
$el nepratelsky utok, mohli ho pfi-
soudit pravé tomu. At jiz to pravda
byla, ¢i nikoli. Kazdopadné namoi-
ni i leteckd valka se tou dobou velmi
vystupnovala. Velka Britanie po po-
razce zapadnich demokracii v Cerv-
nu 1940 zistala sama proti hrozivé
sile nacistického Némecka a pro né-
jaka romanticka gesta nebylo ani ve
vzdu$né aréné misto.

Zachranci zivota pod palbou

Némci svou zachrannou sluzbu dale zdokonalovali a 25. listopadu 1940

doslo k reorganizaci, béhem které byla Seenotflugkommanda 1., 2., 3.,

4. a 5. preznacena na Seenotstaffeln, pficemz si ponechala sva stara &isla.

Dohromady pak tvorila vyssi Utvar Seenotgruppe. Ta operovala v oblasti

Kanalu i v néasledujicich mésicich
a nejméné jednou se dostala i pod
palbu ceskoslovenskych stihacd
slouZicich v RAF. Dne 16. Cervna
1941 pfi jedné misi Némci sestre-
lili do more velitele kenleyského
kridla

Peela. Nad nim se rozpoutala velké

stihaciho podplukovnika

bitva stthacl a do more padali
dalsi

cany od 1. peruté doprovazely za-

stihadi obou stran. Hurri-
chranny Westland Lysander, ktery
nesl nafukovaci cluny, které mél

shodit.

Celkem osm z dvanécti hurricant

"

Jkoupajicim se” letcdm

jednotky  pilotovali  Cechoslo-
vaci. Do stejné oblasti letél i né-

mecky hydroplan Heinkel He 59

Jeden He 59 sestrelil

i Ceskoslovensky stihac

Josef Dygryn
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od 3./ Seenotgruppe, ktery mél letce z vody vylovit. Doprovazely ho sti-
haci messerschmitty od I./JG 26. Ochrénit ho viak nedokézaly. Utok
na pomaly letoun zahdjil slavny Novozélandan Colin Gray a pokracovalo
postupné Sest dalsich stthact. Cechoslovék Josef Dygryn na néj palil do-
konce dvakrat, nez se zfitil do vody i s celou posddkou. Nasi letci se s né-
meckymi zachrannymi letouny dostavali do kontaktu i jinak a napriklad
3. Cervna 1942 byl v souboji nad mofem sestrelen lvo Tonder od 312. pe-
ruté. Po nékolikahodinové koupeli vedle néj pristal He 59. N&s stiha¢ mél
u sebe dvé automatické pistole Colt a napadlo ho hydroplédn unést. Je-
den z némeckych letcd na néj véak okamzité po pristani namiril samopal
a Tonder se radéji vzdal.

Hawker Hurricane Mk.IIB |étajici v 1été 1941 u 1. stihaci peruté
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Vazeni Ctenéfi, prave jste docetli ukazku z knihy Neznamé kapitoly z letecké valky.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



