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O AUTOSKOLE,
JEJICH UCITELICH,
JEJICH ZACICH A O VSEM,
CO SE O NICH RIiKA
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POZNAMKA AUTORA

CELA KNIHA JE ROZDELENA DO KAPITOL, ALE NEKTERA
témata a myslenky se logicky budou obcas opakovat. Autoskola
je po vSech smérech natolik komplexni a vrstevnaté prostfedi,
ze jakékoli ¢lenéni, déleni a zobecriovani je pfedem neplatné.
Nesetkdte se zde ani s pfesnymi definicemi ze zdkont (prosté ne-
budu silnici vZdycky tikat pozemni komunikace), v§echno vdm
popisuy, jak to citim a jak mi zobdk narost.

Jesté jeden dodatek na uvod. V autoskole jsem udil nece-
1é tfi roky. Potfeboval jsem si ddt pauzu, coZ ale nevylucuje,
ze v budoucnu budu udit i naddle. Nez jsem tuto knihu zadal
psdt, kladl jsem si otdzku, zda jsem k néemu takovému vibec
povoldn. Rikal jsem si, Ze moznd nemdm dostatek zku$enosti,
abych se mohl k tak slozitému, vrstevnatému a ko$atému eko-
systému, kterym auto$kolstvi je, vyjadfovat. Obhajobu jsem si
nasel v tom, Ze se ned4 s jistotou fict, po kolika letech praxe si
néco takového ¢lovék muze dovolit. Nikdo nemuze fict, zda je
to po roce, péti, deseti, nebo zda bych mél cekat do dtchodu,
az bude jisté, Ze jsem zkuSenosti nasbiral tolik, abych o tématu
mohl psat.

Tato kniha m4d byt odpodinkova. Méla by ¢tenéfe pobavit. J4
si ale myslim, Ze prostfedi dopravy a autoskoly je natolik bohaté,
sloZité a pIné nejasnosti, Ze se nevyhnu ani kritice, otdzkdm nebo
polemikdm. Nebude to tedy pokaZzdé jen sranda. Rdd bych vyu-
zil moznosti, Ze si tuto knihu pfecte $iroké spektrum lidi, a chtél

bych sdilet ur¢ité myslenky, které povazuji za dilezité.



POZNAMKA AUTORA

Kdy7 jsem tuto knihu zacal psdt, odrazil jsem se od svych
z4zitkd. Ty mi nikdo nevezme. Na né se zacala nabalovat po-
tfeba pfedstavit ¢tendfi to, jak funguje autoskola, jaké jsou jeji
systémové nedostatky a jak je vlastné tézké nékoho naudit fidit,
kdyz je kolem fizeni dost nejasnosti, ve kterych se neshoduji
ani profesiondlové a lidé k tomu povolani. Dospél jsem tedy
k postoji, Ze k napsani knihy o auto$kole kompetentni jsem, ze
se primdrné budu drzet cile, abych ¢tendfe pobavil, Ze se budu
snazit téma autoSkoly popularizovat a zbavit myta a Ze v ide-
alnim piipadé néco pfeddm. Nakonec si myslim, Ze mdm co
predavat. Neudil jsem v autoskole dlouho, ale rukama mi proslo

lidi vcelku dost a pfedevs$im jsem auto$kolou 7il a vnimal ji jako
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urdity Zivotni styl, na ktery jsem se intenzivné soustfedil a bral
jej naprosto vazné a zodpovédné.

A tak vdm pfedkldddm tuto knihu. Nebudu na ni sdm, po-
mohou mi lidé, ktef{ myslenkami o autoskole, dopravé a fizeni
stravili mnohem vice ¢asu nez j4. Kladl jsem jim dost podobné,
ne-li stejné otdzky. Neni to vétSinou moje lenost vymyslet nové
okruhy témat. Jde o moji snahu ukdzat, Ze na stejné otdzky od-
povidaji profesiondlové ze stejného oboru razné. Chci ukizat,
Ze 1 prostfedi autoskoly je navzdory jasnému ukotveni v zdko-
nech plné nejasnosti, ke kterym se kazdy profesiondl vztahuje
po svém.

Jesté jeden dodatek: pfi psani jadra knihy jsem postupoval
tak, jak jsem véci citil. Po absolvovanych rozhovorech prosly
urcitou sebekorekci, ale Castokrit jsem je nechal v jejich pt-
vodnim znéni. Je to proto, abych ukdzal, Ze i j4 mdm na véci jiny
ndzor nez mi respondenti. Najdete tak nékdy protichudné infor-
mace v tom, co jsem napsal, a v tom, co fekli mi{ mili dotazovani.
Nékteré véci jsou zkratka jen véci ndzoru.

Pokud byste nékdy méli pti Cteni pocit, Ze vdm vnucuji
néjaky sviij postoj, berte to s rezervou a humorem. Jsem velice
pochybujici a sebekriticky ¢lovék. Kdybyste méli dojem, Ze celou
problematiku zjednodusuji, vzpomerite si prosim, Ze tahle kniha
ma pfedevsim pobavit. Nejsem odbornik, spi$§ pouceny laik. Tak
a ted jsem si vytvoril alibi, takZe mUZeme jit na to.

At se vam to hezky Cte.



JAK VZNIKLA AUTOSKOLA

NA POCATKU SI LIDSTVO VYMYSLELO CESTY, PO KTERYCH
chodilo. Lesni pésiny, horské stezky, prvni obchodni trasy. Potie-
bovalo se dostat z jednoho mista do druhého. Chodilo se pésky.

KdyzZ se lidem uz nechtélo chodit, vymysleli kolo. Tedy ne
bicykl, ale kolo —nenapadd mé, jak jinak to popsat. Kruh vy¢niva-
jici do prostoru? Vilec? Kutélelo se to, skoro se d4 Fict, Ze to jelo.

Jakmile méli dvé kola, spojili je kusem klacku — vznikl po-
voz, ktery mohli tdhnout za sebou nebo tladit pfed sebou. To
uZ bylo zapotiebi cest pevnéjsich, tfeba hlinénych. Pevné ma-
teridly nebyly pfili§ zndmé. Ackoli mdme z téch davnych dob
zpravy i o cestdch kamennych, jako byla a ¢astecné je napiiklad
Caesarova Via Appia v Rimé, kterd drZ{ dodnes a po niZ pry cho-
dilii sloni.

Pak se pocet kol zved] na ¢tyfi, lidem se to jevilo stabilnéjs$i —
to kdyz jezdily ko¢dry s vrchnosti, Zebfindky se zbozim, povozy
se v§im mozZnym. Stdle jich v$ak bylo malo a jezdilo se, jak kdo
umél a mohl. Obcas se splasili koné, néjaky kocldr se prevrhl do
ptikopu, rozbil se, lidé umfeli, zboZ{ se rozbilo, byla §koda i smu-
tek. To uz byly cesty Casto dldzdéné, a tak to kodrcalo, klapalo,
bolelo pfindrazu. Zlatd hlina.

Postupneé lidé chtéli jezdit rychleji a na vétsi vzdélenosti, tak
vymysleli parni stroj. To uz jsme skoro v souCasnosti. V té stejné
dobé se vymyslel asfalt nebo néco, co mu bylo podobné — mélo
to vyhodu, Ze to bylo hladké, rovné a nerostl skrz to plevel (ac-

koli ptiroda si vidycky najde cestu). Taky v tomto obdobi vzniklo
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(nebo se spis znovu objevilo) néco jako kolo, lépe fedeno bicykl
¢i nejlépe velociped. To bylo jesté v dobdch, kdy se na kola lidé
divali obdivné — nikdo na né nestiikal vodu z ostfikovaéu pfi ob-
jizdéni, véfili byste tomu? Ale zpdtky k naSemu tématu...

Lidé postavili néco, ¢emu se fikd auto. Spojili ¢tyfi kola, parni
stroj a hladky povrch. Toho vSeho bylo na svéte stdle vic. Stejné tak
rostl pocet lidi, zvétSovala se jejich potfeba se dostat stéle rychleji
z jednoho mista do druhého a tim rostl podet voza, které je tam
mohly dopravit. A protoze kdyz je né¢eho hodné, musi to dostat
svijdd (adfad), tak pfisla pravidla silni¢niho provozu. Lidé se do-
mluvili, kde maji auta jezdit, které md jet prvni a které musinaopak
chvili pockat. Muselo to stat hodné zivotl a rozbitych plechi aut.

Pak se ale néjak zjistilo, Ze Fidit auto neni sranda a Ze fidi¢
musi umé&t auto nejen ovlddat, tedy zafidit jeho plynuly pohyb,
ale Ze by mél zndt i ta pravidla, kterd ndm fikaji, kdy a kam ma-
Zeme a nesmime vjet. A tak se vymyslely takové prukazky, které
tikaly, kdo mtZze a kdo nemize sedét za volantem auta. Lépe fe-
Ceno: prukazku mél jen ten, kdo mél oprdvnéni fidit.

A protoZe nds uz tehdy bylo docela dost a i aut bylo dost
a silnic uz bylo taky nemidlo, tak se rozhodlo, Ze budou lidi, ktefi
naudi fidit ty, kdo by to chtéli umét, a naudi je i ta pravidla, kdy
a kam muZeme a nesmime vjet, a Ze takovy ¢lovék, nazyvejme
ho uz uditelem, ptipravi ¢lovicka, co chce mit karticku k fizeni
(nazyvejme Clovicka zdkem a karticku fidi¢skym oprévnénim,
chcete-1i tidi¢dkem), na zkousku, kam ptijde dal$i ¢lovék, na-
zyvejme ho tfednikem (nebo zkuSebnim komisafem), ktery
rozhodne, jestli se Zdk muze dopravovat z jednoho mista do
druhého sdm, anebo zda k tomu mus{ i nadale pouZzivat vlak ¢i
sluzby nékoho jiného, kdo oprdvnéni m4.

Takovy ufednik se rozhoduje podle zdsad, na nichz se do-

hodli ti nejlepsi z téch, kdo se uméji dopravovat z jednoho mista
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JAK VZNIKLA AUTOSKOLA

do druhého. Témito zdsadami se musime fidit a pokazdé, kdyz
si sedneme do auta na misto fidice, podepisujeme zas a znovu
smlouvu s témito nejlepSimi.

Jenze jak to u lidstva byvd, Zdci byli poslu$nymi jen pted
svym ucitelem, a tehdy se zrodil prvni $patny fidic, fidi¢ arogant-
ni a bezohledny.

Taky lecktery uditel se brzy zkazil: zadal si pfili§ libovat
v tom, Ze vi vic nez jeho zdk, a stal se mocipanem, kterému déla
dobfe jeho nadvldda.

Uftednik, kdysi zastdnce prava a spravedlnosti, se kolikrit
stal symbolem rozmaru, ktery se nékdy az pfili$ nechdva ovladat
tim, co si mysli o zdakovi a jeho uciteli, a ne vidycky rozhoduje
zcela Cestné — a pokud je moc uditele opojnd, tak u dfednika je

to doslova chut neukojitelnd — chut rozhodovat o cizich osudech

zaSkrtnutim toho ¢ onoho policka ve formuldfi.

1"
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A tak se to celé tak trochu pokazilo. Do vSeho se pfimichaly
penize a ego a strach a zlovile a frustrace, a ne vzdy je to vSechno
tak hezké, jako Ze Zdk se chce sdm néco naudit, ucitel déld vsech-
no pro to, aby Zdk néco umél, a ufednik je zastdincem hodnot
a mordlky.

Je to v8echno daleko slozitéjsi — jak uZ to s lidmi byva. Nic
v této knize proto nelze brat definitivné, doslova, nenapadnu-
telné. VSechno to jsou jen takovd moje zamysleni... Moje, mych
kolegt a dal$ich odbornika z auto$kolstvi, se kterymi budu v na-

sledujicich strdnkdch vést rozhovor.
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_JAKJSEM SE STAL
UCITELEM AUTOSKOLY?

MEL JSEM PLNE ZUBY DIVADLA (HERECTVI JE PROZATIM
moje primérni profese). Byl za ndmi covid, ktery mné a mému
ro¢niku na DAMU znemoznil se pofddné prezentovat — budouc-
nost kondicich studentd herecké skoly je vétSinou zaloZena na
tom, Ze hrajete ve skolnim divadle, chodi se na vas divat divadelni
a filmovi reZiséfi, ktefi véds v idedlnim ptipadé zaméstnaji — tato
zdvéreénd Cdst studia ndm byla ve své pavodni $ifi odepfena.
Dostali jsme sice vSichni préci (k pfekvapeni vSech a snad vli-
vem snahy nasi a nasich pedagogt, nevyjimaje solidaritu celé
kulturni obce), ale bylo to takové hotkosladké. Citil jsem, Ze chci
délat trochu néco jiného, byl jsem z toho stresu vycerpany, citil
jsem, Ze se chci naudit né¢emu novému a idedlné néfemu, co ne-
souvisi s kulturou. Divadlo je totiz velice intenzivni a specifické
prostiedi a herectvi je dost ndro¢né povoldni, které vam snadno
vleze na mozek — hrat divadlo opravdu neznamend $askovat na
jevisti a mit u toho srandu, jak si mnoho nezasvécenych mysli.
Volba délat néco jiného (alternativniho k divadlu) se ukdzala
jako pozdéjsi nutnost, kterd definuje moji vnitini svobodu, diky
nizZ mé prace v kultufe bavi. Jednoduse feceno: objevovdni no-
vych svétd je pro mé zdrojem inspirace jak v herectvi, tak v psan{
idalsi tvorbé.

Odchézel jsem tou dobou z Prahy po dvou letech angazmd
ve Svandové divadle, usazoval se v Hradci Krdlové, odkud pochi-

zim, a byly prdzdniny. Zavolal jsem svému dobrému kamarddovi
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Filipovi, se kterym se zndme z détstvi, a sdélil jsem mu své poci-
ty (Ze jsem unaveny z divadla, Ze madm krizi a Ze bych rdd umél
i néco jiného). Mluvili jsme o v§em moZném, povidali jsme si
i 0 autech (to bylo s Filipem velmi ¢asté) a taky o tom, Ze mdme
oba rddi fizeni. Rekl mi, e pokud bych rdd spojil svét mimo kul-
turu s fizenim auta, muzu jezdit s Boltem, anebo u nich mdZu
délat uditele autoskoly. To druhé se mi zddlo jako nesmysl, a tak
jsem rozviazel jidlo. Tyden.

Naivni pfedstavy o smysluplnosti mé brigady se zacaly veli-
ce rychle rozplyvat: za mélo penéz se stresovat v provozu a vozit
obéd lidem, co neberou telefon, co je jim jedno, Ze plytvaji plasty,
a co se cpou nezdravym jidlem — citil jsem, Ze to neni moje cesta.
Potkal jsem lidi, co profesi kuryra délali na plny tvazek, a spous-
té z nich bylo tolik jako mym rodi¢am. Litoval jsem je, protoze mi
nepfislo, Ze by byli $tastni. Dlouho jsem to tedy nevydrzel, a tak
jsem zadal premyslet o té autoskole. Rekl jsem si nakonec, Ze do
toho ptjdu. Filip a Mira, Filiptv tdta, ktery mé shodou okolnosti
v té samé autokole udil f{dit pfed nékolika lety, mi poskytli ma-
teridly k pfipravé na uditelskou zkousku, zadal jsem délat testy
(musite test udélat nikoli na 43 bod jako 7Z4ci, ale na plny pocet
50 bodi!) a zah4jil jsem pfipravu na novou profesi.

Jesté drobnd vsuvka, abych objasnil svtj vztah k fizeni, kte-
ry je urcujici: nikdy jsem nebyl ¢lovék, ktery by rozumél autam,
ktery by kdovijak fandil motorismu, a dodnes nejsem ¢lovék,
ktery by mél potfebu za kazdou cenu jezdit autem (podpraho-
v4 zprdva, kterou v autoskoldch uditelé Casto vysilaji smérem ke
svym zdkim, je opaénd — Ze fidit auto je naprosty zdklad v§eho).
Samoziejmé je zapotiebi jezdit a vyjezdit se, kdyZ uz se k tomu
dostanete, ale svét se na$tésti nedéli na motoristy a cyklisty/
chodce/dopliite. Auto by neméla byt jedind myslitelnd moznost,

jak se nékam dopravit. Auto vyuzivam tehdy, kdyz potfebuji byt
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nékde rychle, kdyz potiebuji néco odvézt nebo potfebuji jet né-
kam, kam nejezdi hromadné doprava. Jakmile to aspori trochu
okolnosti dovoluji, jedu vlakem, na kole, busem, pésky, na lodi...
Bohuzel (to se dopoustim prvniho subjektivntho hodnoceni
v této knize) je velky spoleensky tlak na to, aby si osmndctilety
teenager udé€lal fidicdk, aby mél aspoii jedno auto a aby s nim
jezdil do préce, na pdarty, na hfisté... Je to socidlni status a ptijde
mi to smésné, protoze ¢lovék muze mit napiiklad kolo drazsi nez
néjaké star$i auto. Na zdpadé jezdi bohati lidé na kole po mésté,
protoze védi, Ze to ddva smysl. S timto nastavenim jsem tedy do
autoskoly Sel, a protoze jsem nemél pocit, Ze fizeni auta je alfa
a omega této civilizace, tuto uklidiiujici myslenku jsem se snazil
péstovativ myslich svych Zakua.

Nyni k tomu, jak jsem se ulitelem autoskoly stal legislativ-
né. Samotnou zkousku jsem vykondval na krajském ufadé na
odboru dopravy u pana krajského komisafte (jmenuje se Miloslav
Baca— pavodné jsem ho nechtél jmenovat, ale vzhledem k tomu,
Zejsem s nim vedl jeden z rozhovort uvedenych v této knize, bylo
byjasné, o kohojde). Byl jsem jednim z prvnich Zadateld s magis-
terskym diplomem z DAMU, ktery tam sklddal uéitelské zkousky.
(Soudésti komise byly jeho kolegyné z okolnich kanceldf{ — aspori
jsem mél publikum, coZ mi klasicky pomohlo.) Po napsdni testu
na plny poéet bodii (to byly nervy) jsem si vytdhl otdzky, vzal si je
na potitko, kde jsem je mohl zpracovat dle napsanych materidla
akde se mnou Mira, ktery mé sem jako muj budouci $éf doprovd-
zel, mohl byt. Otdzky poskytnuté Mirou v§ak byly koncipoviny
trochu jinak, nez jak byly feSeny ze strany ufadu — jako byste si
u maturity vytahli téma, které nebylo v nabidce. Néjak jsme to
tam ale spole¢né sesmolili a $lo se na véc.

Kdyz pfislo na obhajobu, samoziejmé jsem pouzil své ver-

béln{ zbrané, které jsem pouzival u vSech zkousek: pfisel jsem
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s klidem a usmévem na tvari, pozdravil jsem vSechny pfitomné,
pohodlné jsem se usadil tak, abych na vSechny vidél, rozlozil si
papiry, napfimil se a zvolna zadal. Uvedl jsem, jaké jsem si vy-
tahl otdzky, jak budu svij vyklad koncipovat, jakd bude osnova
mého poviddni, a zacal jsem. Netvéfili se tak, ale ohromil jsem
je (jak jsem se tuto informaci dozvé&dél, o tom za chvili). Dostal
jsem né&jaké doplnujici otdzky, které jsem odpovédél uréité ne-
presné nebo jsem vibec nevédél, kterd bije, pamatuji se, Ze jsem
dost vatil z vody. Mira mi nendpadné radil (myslim, Ze ho ko-
misaf jemné okfikl), j4 mél pocit, Ze je vSe ztraceno, ale prosel
jsem. Prvni ¢ast zkousky jsem zvladl a zbyvala zkouska praktickd.

Ta se skldadala ze tf{ ¢dsti: technickd pfiprava kolem vozidla
pted jizdou (roz$ifend verze toho, co jsme udili Zdky), moje jizda
jako Fidiée (abych ukézal, co umim) a na z4vér moje jizda jako
uditele s Mirou za volantem (abych ukézal, jak uéim).

Kontrola vozidla pfed jizdou dopadla z mého pohledu ka-
tastroficky, protoZe jsem se zasekl na hloubce dezénu u vozidla,
u jeji kontroly, zkrdtka u vSeho, co se tykalo pneumatik. Na tom
jsem se totdlné vysekal a pfizndvam, Ze tahle zkuSenost pro mé
byla velmi dilezitd — od té chvile mdm sakra pfehled, a to samé
jsem olekaval od svych Zaka. Ostuda byla pfitomna, ale pfesto
jsme $li na jizdu.

Moje jizda byla technicky vybornd, ru¢koval jsem, podtazo-
val, jezdil v klidu. OvSem byla dvé mista, kde jsem jel po paméti
(bylo to v ¢4stech mésta, kde mazu chodit i poslepu) a kde jsem
se zkritka nedival na znacky. Na prvnim misté $lo o rychlost
30 km/h v nelidsky dlouhé zdéné, jejiz poldteéni znacku jsem
samoziejmé nevidél (byla tak nevhodné umisténd, Ze si ji po-
tom vétSinou nevsiml ani nikdo z mych Zakd — néktefi ji nestihli
zahlédnout, ani kdyZ jsem jim o ni fekl). KdyZ jsem komisafi od-

povidal na jeho otdzku, pro¢ jedu tficet, Ze ,je to proto, Ze vim,
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Ze se tady tak jezdi“, odpovédél mi, Ze ,,zvykové pravo neni argu-
ment“. A mél pravdu, jako budouci uditel autoskoly jsem nemél
pravo ,nevidét”.

Ve druhém pfipadé $lo o pési zénu (kam bézné auto, které
neni dopravni obsluha atd., nesmi vjet), kde byla u¢inéna vyjimka
pro jednu jedinou ulici, kam se vjet smélo. Bylo to kolem obchod-
niho domu v Hradci Krdlové u nddrazi, kam jsem jako fidi¢ jezdil
prosté odjakziva, a nikdy jsem nemél divod o tom pfemyslet —
prosté jsem védél, Ze se tam muze, a nefesil jsem pro¢. Tam mé
chtél vyhodit. Ne proto, Ze jsem se nedival na znacku, a nevédél
tedy, co déldm a kam jedu, ale proto, Ze jsem vafil z vody, Ze jsem
se pfed nim vykrucoval, délal z néj blbce a snazil se ho o$lit fa-
le$nym dojmem, Ze néco vim — zvyk ze zdkladky a gymplu. Tehdy
mé naudil — a za to mu dodnes dékuji —, Ze je nejlepsi fict ,nevim“
nebo ,podélal jsem to“ nez se vymlouvat a snazit se situaci hlou-
p€ zachranit. Byl velice pfisny, ale naprosto spravedlivy a musim
uznat, Ze mél se mnou svatou trpélivost. Zbyvala posledni ¢dra na
papife pti hrani $ibenice.

Treti ¢ast zkousky z pozice uditele byla velmi stresujici, pro-
toze jsem byl v této situaci poprvé — nikdy pfedtim jsem si pod
takovym tlakem nic podobného nevyzkousel (cvidil jsem to jen
s Filipem). Mira fidil auto (coZ byla bizarni situace vzhledem
k tomu, Ze doposud tomu v autoskole bylo naopak — byl mym
utitelem pfi vycviku na skupinu B) a j4 mu uddval smér. Cinil
jsem tak podvédomé potichu, aby komisaf nemohl napadnout
zpusoby, jakymi jsem jizdu vedl. To mi pozdé&ji vytkl jako chy-
bu, kterd by Zdka mohla mast — pfislo mi to vtipné, protoze jsem
byl v zZivoté vidycky jakykoli, jen ne potichu. Komisaf se navic
s Mirou dohodl, aby délal néjakou chybu, kterou mam jako udi-
tel rozpoznat: bylo to $patné drzeni volantu a nevhodnd préce

s nim béhem zat4leni (neruckoval, ale ,mazal méslo“ nebo drzel
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volant jednou rukou — typicka chyba). Nékolikrét jsem ho napo-
menul a komisaf pochopil, Ze vim, co déldm. Aspon trochu.

Zkouska tedy skoncila vSelijak. Byl jsem si skoro jisty, Ze
jsem to neudélal. Komisaf na zavér vyslovil verdikt: ,Pane Kulte,
prospél jste, ale chci vam jen Fict, Ze kdybyste nemél na ustni
zkousce tak mimotfddné vyborny verbdlni projev, tak vas vyho-
dim. Tady mdte profesni prikaz a pracujte na sobé.“ A bylo to.

Mél jsem radost, protoze to klaplo — s odfenyma usima,
ale klaplo. Zkougky mi sice tentokrdt moc nesly (ve druhé &4sti
zkousky uz jsem to nemohl okecat, coz je moje celozivotni zkous-
kov4d taktika), ale védél jsem, Ze jsem povoldnim uditel od ptirody
a Ze na vyuku potfebuji jenom klid. A taky Ze bez stresujici kon-
troly dychajici mi na krk budu uvolnény a chyby budou nééim,
co nezndm. Byl jsem si jisty, Ze komisafovu vyzvu splnim. Védél
jsem, Ze na sobé budu pracovat, jak jen to pujde. Védél jsem, Ze
budu chtit byt nejleps$im uditelem.

Tresnickanazdvér: pozkousce zamnou Mira pfisel afikd: ,Jo,
komisaf mi fekl, at déldm chyby na volantu, jo, mél jsi je poznat,
jo, poznal jsi to, ale j4 jsem na to pak uZ pfestal myslet, jel jsem,

jak jsem zvyklej, a tys mé tak sral, jak jsi mé potdd opravovall“
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VZTAH K AUTOSKOLE A K RiZENI

K AUTOSKOLE MA NEJAKY VZTAH UPLNE KAZDY.

Nékdo ji absolvoval, jiny ne.

Ten, kdo ji absolvoval, u¢inil tak ispé$né, nebo neuspésné.

Kdo ji neabsolvoval, uéinil tak ze svého rozhodnuti nebo
k tomu v minulosti nebyly spoleenské podminky (Zeny), ane-
bo se bél (strach v8ak neni rozhodnut{ — seberozvojovd poulka
od autora).

Ten, kdo ji absolvoval uspésné, jezdi v auté, dokud mu Bth
(& doktor) na konci Zivota nesebere papiry, nebo dokud mu Bith
(& policajt) nesebere papiry za jizdu na ¢ervenou, za alkohol za
volantem nebo za piejeti cyklisty (protoZe ti si to pfece zaslouz{ —
timto zvu k pfedten{ jedné ze zdvérednych kapitol).

Ten, kdo ji absolvoval neuspés$né, je nakonec kolikrdt rdd, ze
nemusi vyhazovat desitky tisic za pojistku auta, za olej a filtry,
za jiné opravy, za chybu pfi koupi nového auta, kdy se nechal
v Alkdch (Bé&kich, Céckdch...) napdlit... Je rdd, Ze miZe jezdit
na kole nebo ,,sockou”, md radost, Ze se nemusi denné stresovat
v kolondch a Ze ma celkové klidné&jsi Zivot.

Nékdo nem4 k autoskole Zadny vztah — a i to je vztah. Jsou
lidé, kterych se to netyk4, ktefi nevédi, Ze jsou néjakd auta a silni-
ce.Jsou lidé, ktefi si nic nemysli, protoZe jsou duchovnimi mistry.

O nich v$ak tato kniha neni.
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V ZIVOTE SE SNAZIM VSECHNO DELAT TAK, ABY NEBYLO
dusno. Muze dojit k neshoddm, ale vzdycky je tfeba je fesit s kli-
dem. Umét pustit emoce, za Zddnou cenu je v sobé& nepotlacovat,
ale nepfipustit, aby nékomu nékdy bylo nepfijemno vic, nez je
zdrdvo. Je to moznd predstava naivni, ale s timto balickem hod-
not jsem vstupoval do auto$koly. KdyZz uZ jsem se rozhodl jit
udit lidi fidit, moji hodnotovou motivaci byla snaha o zlepsSeni{
fidi¢ské kultury u nds. Védél jsem — a za tim si stojim —, Ze kazdé-
ho ¢lovéka, kterého nauéim fidit ohleduplné, pokorné a slusné,
uvitd nase spoleCnost mnohdy agresivnich fidi¢d s otevienou
nérudi, protoze bude ukazovat novy standard. Povazoval jsem
a povazuji uditelstvi v auto$kole za vyznamné poslédni, které m4
redlnou moznost ménit svét kolem nds. Nikdy nevite, jak vas
74k bude fidit v provozu, aZ pojede sdm, ale stdle bude mit kdesi
vzadu v hlaveé to, co jste ho naudili a jaké hodnoty jste se v ném
snazili zasit.

Snazil jsem se vytvofit protivdhu vSem tém uditelim,
o kterych jsem slychal ze vSech stran; o uditelich nervéznich,
neurotickych, ufvanych, sprostych, osobnich, oplzlych... Chtél
jsem, aby v auté panovala pfijemnd atmosféra a aby nebyla pte-
kracovdna uréitd hranice — jak profesiondlni, tak lidskd. Kdyz
jsem udil své kamarddy a zndmé, nardZel jsem na to, Ze jsem
musel zdUraznit, Ze na$e role jsou nyn{ jiné nez mimo auto a Ze

na né budu pfisny, ale soucasné striktné spravedlivy a v kritice
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konstruktivni. V auté mi hraje rddio (z drtivé vétsiny Radio Beat,
zdravim Vejvodidka, Pepu Libuse, Kachnu, Dana Kohouta, Jirku
Rogla, Simiho...), déldm vtipky, snaZim se Zdka poznat bliZe, ale
soucasné vim, Ze nékdo potiebuje ticho a odstup — véts§inou mdm
schopnost to vycitit a zdka respektuji. Jsem kriticky i sdm k sobé,
dokazu fict, Ze néco nevim, ned€ldm zddnd tabu a nehraju si
na nikoho, kym nejsem. Vzdycky jsem povazoval za dilezité se
vzdéldvat nejen profesné, ale i lidsky a pedagogicky, psycholo-
gicky. A protoze vim, Ze o autoskoldch panuje mnoho polopravd
a ruznych domnének, chci se je pokusit v této knize objasnit

a uvést na pravou miru.
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ROZHOVOR - FILIP LEWITH

Velkou inspiraci v lidském ptistupu v kombinaci s humorem a na-
prostou profesionalitou pro mé byl a je miij celoZivotni kamardd
Filip Lewith, ktery se uvolil udélat se mnou rozhovor. S Filou se
zndme od svych Sesti let, jsme — troufdm si Tict — nejlepsi pidtelé
(nebo aspori jedni z nejlepsich), a stejné mdme problém najit spolec-
ny Cas, abychom si pokecali a udélali u toho rozhovor. Tak to byvd.
Fila je na rozdil ode mé toho Casu dvojndsobnym tatinkem, ktery se
o svoji rodinu hezky stard, chce s ni trdvit co nejvic asu a rodina
je jeho prioritou &islo jedna. Nemohli jsme se dlouho sladit termi-
noveé, az jsme spontdnné vymysleli, Ze si ,zitra ve tii zavoldme pfes
FaceTime". Tak jsme si zavolali, vSechno jsme probrali (poprvé v Zi-
voté jsem s Filipem mluvil vdzné déle neZ pill minuty...) a jd osobné
jsem si uvédomil, Ze mdme na vétSinu véci totoZné ndzory. Aby
ne: Fila je skutecné clovékem, ktery mé k uceni v autoskole dostal,
to jemu primdrné vdécim za schopnost napsat tuto knihu a on byl
tim, kdo formoval mé postoje, dovednosti a ndzory tykajici se vijuky
fizeni. Béhem online rozhovoru musel nekolikrdt tesit vznikly pro-
blém s ovidddnim od televize v rukou Fily mladsiho, takZe jsem p¥i
transkripci rozhovoru prepisoval véty jako , Filipku, ale jd ted vo-
ldm, vyresime to za chvilku, ano?“ nebo , Fili, ale jd fakt ted nemiizu,
Tekni mamce, jo?*

S Filipem jsme chtéli pied nékolika lety (v mych zaldtcich
v autoskole) napsat jakysi sbornik, ktery by se zabyval prdavé pedago-
gikou autoskoly. Chtéli jsme zménit poméry. Nedotdhli jsme to, ale

pisu tuto knihu a Filip je jeji souldsti, takZe jsme ten iikol naplnili
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alespori Cdstecné v ndsledujicim poviddni. Je bizarni, Ze po vSech
kravindch, co jsme s Filipem zazili od raného détstvi, spolu vedeme
Sformdinéjsi dialog a jesté ke vSemu do knizky! Jak jsem zminil, tuhle
knihu mohu psdt pfedevsim diky Filipovi, a proto uvddim rozhovor

s nim jako prvni.

PK: Filo, v autoskole jsem diky tobé, za coZ ti chci podékovat, protoze
kdyby nebylo tvého napadu, tak bych nepsal Zadnou knizku. A to, jak u¢im,
je formovano tebou, takZe ti dékuju za to, Ze jsi mé tak ,vychoval®. Pro za-
Catek mé zajima: Ty jsi umél fidit uZ jako dité od ¢trnacti let?

FL: Od jedendcti.

PK: Pamatuju si, Ze jsi na tabore, kdyZ ndm nebylo ani patnact, ridil
vtom Jeepu...

FL: Jo, no jasné, v Defenderu.

PK: Ale kdyZ jsi byl v auto3kole s tatou, bylo to na klid?

FL: Jo, ale kdyzZ t& u¢i nékdo cizi, tak ma od tebe odstup. Se mnou
si tata nebral servitky - byl jsem jednim z jeho prvnich zakd. Ale neménil
bych to. Byla s nim rozhodné vétsi sranda a ja ty jeho rady znal uz z drivéjs-
ka. Ale je fakt, Ze v provozu byly ty rady jiny.

PK: A jak ses dostal k uéeni v autoSkole?

FL: Ja jsem byl dlouho zakomponovanej jako takovej podrztaska, ani
se nepoditalo s tim, Ze bych délal néco jinyho, takZe to bylo jisty.

PK: Dneska je v Hradci pres padesat autoskol, tehdy to muselo byt
pro tatu docela tézky, kdyz autoskolu zakladal, ne? Jak se to oproti minu-
losti zménilo?

FL: Zménilo se to dost, protoZe kdyzZ se auto3kola zakladala, tak jich
bylo tfeba deset ve mésté. Nejvétsi narlst probéhl v poslednich tfech
letech a to je enormni. Je jich asi pétapadesat, z toho tficet je autoskol
o jednom uditeli a jednom auté a funguje to tak, Ze na zkousky jezdi do
Hradce, ale vycvik probiha nékde po vesnicich.

PK: Je pro tebe auto$kola poslanim?
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FL: Rekl bych, Ze jo. Ne Ze bych chtél délat ucitele auto3koly odjaki-
va, ale to fizeni pro mé bylo vzdycky osobnim poslanim. U¢it nékoho to, co
mé bavi nejvic na svété (myslim z konicka), je super.

PK: Mam pocit, Ze kdyZ se v auto3kole nekfici, jako je tomu u nas, tak
Ze se zlep3uje fidi¢ska kultura, Ze to ma smysl.

FL: Urcité.

PK: Je zajimavy pozorovat, jak se u vas z jednoho Volkswagenu Up!
autoskola rozrostla na sedm aut, motorku, nakladdk... To musi byt naroc-
ny to organizovat, ne?

FL: Jo. Ted opravdu nevime ani pfes den, ani vecer, co dfiv. Je toho
opravdu hodné. A navic se zménil systém zkousek, cozZ nam to dost kompli-
kuje, ale to je kvali nejmenovanym autoskolam, které v tom délaji zmatek
tak, Ze na zkousSky obvykle ,nahazeji“ tfeba dvanact lidi, pricemz osm lidi
jim nepfijde. Ted se vSechno fesi pres datovou schranku a je to Sileny.

PK: Nékdy ma ¢lovék v autoskole naval lidi a nékdy jsou mésice slab-
$i. Je slozity to koordinovat?

FL: Ted jsme se dikybohu dostali do faze, Ze bud je naval, anebo je to
normalni. Pfijde zima, tak uvidime, jak to bude kolem Vanoc, tam to vétsi-
nou byva slabsi. Ale po Vanocich pfijdou darkové poukazy, takZe se to zase
lepsi. Ale zatim jsme letos nezazili fazi, Ze by auta nebo ucitelé stali.

PK: Pojdme k tobé a tvému uditelstvi. Stresuje té to? Bojis se?

FL: Rekl bych, Ze se nebojim, ani jsem se nebdl. Ale co se stresu tyce,
musim stoprocentné fict, a snad mi das za pravdu, Ze jednou jedes s zakem,
se kterym by sis mohl éist noviny a klidné ho nechat jet samotného - s nad-
sazkou -, a pak je zak, kdy jedes a jsi podvédomé ve stresu, Ze nevis, jestli
toho chodce vidi - a nechce$ mu do toho pofad zasahovat -, nebo jestli
vidi protijedouci auto a uhne mu, nebo mu porfad bude mifit na kapotu.
Jsou asi tfi stupné: prvni je Sileny, kdy nevis, co ti kdy Zak udéla, pak je ten
normal, Ze sem tam mu néco upravis, ale pohoda, a posledni extrém je ten,
Ze mUZe$ vystoupit z auta, aby si Zak jizdu odjezdil sam.

PK: Kluci, nebo holky v autoskole?
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FL: S kym se pfijemnéji jezdi nebo komu to jde lip?

PK: Kdo z nich je lepSim Zzakem?

FL: TéZko fict. Asi bych fekl, Ze holky.

PK: Mam podobny pocit. Holky pfichazeji s nulovou zkuenosti a ne-
nesou si s sebou blbosti z polriacek.

FL: U holek je urcité eliminovany to chytractvi typu ,kamos fikal, tata
fikal...“ TakZe lip se vtomto sméru jezdi s holkami, ale kdyZ chytnes holku,
co je vSudybylek a vSeznalek, takové ty typy, co my dva ,milujeme®, tak to
je t&zky. Tém nefeknu ,,drZ hubu® - to v pfipadé nouze snaz feknu klukovi,
tam mi to takovy problém nedéla.

PK: V ¢em je vyhoda Zenské ucitelky v autoskole?

FL: Podle mé je vyhoda Zenské ucitelky v jemnosti. Samoziejmé to
musi byt Zena, ktera tu jemnost skute¢n& ma. Zeny mozna uméji vic na-
slouchat, ale to je mdj nazor. Na druhou stranu: Zak posle do hdje spi§ mé
nez moji Zenskou kolegyni.

PK: Jaky jsi uditel?

FL: Na hovno.

PK: To jejasny...

FL: Ne, vazné. KdyZ to feknu bez okolkd, tak ke mné se dostavaji re-
cenze, Ze jsem klidny ucitel, ktery dokaZze vysvétlit i nemozné, ktery ma
k lidem lidsky, jemné&;jsi a trpélivéjsi pfistup, Ze pry jsem ucitel, ktery doka-
Ze véci vysvétlit. TakZe asi tak.

PK: Clové&k pFesto narazi na ucitele, ktefi Fvou. Pro¢ uéi?

FL: Oni tfeba takovi ze zaCatku nebyli, ale vétSina téch, ktefi jsou pro-
tivni a vynervovani, ¢asem a stereotypem a tim, Ze si fekli ,hele, ja ucim
pres dvacet let a praci uz ménit nebudu®, uéi dal, ale nemaji na to ani psy-
chicky, a pak vystékavaji na zaky a jsou vynervovani za volantem...

PK: Mysli$ si, Ze téch 14 jizd / 28 hodin staci k tomu, aby ¢lovék byl
fidicem?

FL: Kategoricky fikam, Ze ne... Pokud by komisafim stailo, Ze se 7k

umi rozjet, Ze dokaZze projet par kfiZovatek tak néjak rozumné (ale ani to se
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kolikrat nestane, to vi§ sam), tak bych fekl, Ze téch 14 jizd staci. Ale k tomu,
co komisari vyZaduji - napfiklad zaparkovat napoprvé nebo neudélat zad-
nou chybu, to skute¢né nestaci. Proto bych navrhoval aspon 24 jizd, kurz
by mél stat o pllku vic. Ani tak ti z autoskoly nikdy nevyjde hotovy fidi¢,
prvni tfi roky si to fakt osahavas.

PK: Ano, na tyden vypadnes a zacinas skoro od nuly.

FL: Presné.

PK: Nékomu staci pét jizd, ale u vétSiny je to po téch 14 jizdach s otaz-
nikem, zda to vyjde. Ale co vyjde?

FL: Pfesné: co vyjde? M3 plastovou karti¢ku a dal$i den se zabije
v auté.

PK: M0Ze Fidit kazdy?

FL: Ne, nemyslim si - a uZ jsem to nékolikrat nékterému z Zaka i rekl.
Akdy?Z jsem se o tom s nékym bavil, tak mi bylo feceno, Ze bych to fikat ne-
mél. J& taky neumim malovat a nikdy nebudu vystavovat obrazy, ale kdyz
nékdo nema na to, aby fidil, aby zvladal provoz a aby umyslel ¢tyficet véci,
které musis stihnout béhem minuty, tak at to nedéla. BohuZel si spousta
lidi mysli, Ze fidiCak je jako maturita a Ze bez ni jsi pévl.

PK: Myslim si, Ze profesionalita spociva i ve schopnosti Zakovi fict, ze
to pro né&j neni, a oba vime, Ze jsme se do této situace dostali.

FL: A tady se dostavame do situace, kde narazi$ na rodice, ktefi si ne-
chtéji pripustit, Ze by jejich potomek snad neumél fidit.

PK: Je to divny spoleCensky tlak a neni ostuda jezdit hromadnou do-
pravou nebo na kole...

FL: Pfesné, Zivot tomu pfizplsobis. Ja nikdy nebudu grafikem a svij
Zivot si tomu prizptsobim. Rodi¢e moji Zeny taky nejezdi autem a Fidi¢ak
ani auto nepotrebuji. TakZe souhlasim. A i proto jsou nehody: protoze Fidi
lidi, ktefi pro to nemaji vlohy a tfeba to nestihaji.

PK: Co nejstrasnéjsiho se ti v autoskole stalo?

FL: Jednou to do nds zezadu narval ndkladédk, dokonce dvakrat. Ale

nejvic stresujici bylo, kdyZ jsem jel s jednou pani, kterd mifila na vysoky
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obrubnik, jeli jsme na jednicku asi 40 km/h, ona zasekla ruce na volantu,
a at jsem se snazil, jak jsem chtél, nemohl jsem s volantem zatocit. Ona na-
rvala plny plyn, ja dupal na brzdu a na spojku, fikal jsem ji, at pusti fizeni, Ze
jedeme na obrubnik. A to byl jediny moment, kdy jsem zastavil, zajistil auto
a fekl ji, at chvili vydrzi, Ze se musim vydychat, protoZe fakt nepochopim,
proc se néco takového stalo.

PK: Co nejvtipnéjsiho?

FL: Nejvic jsem se zasmal Zacce, které jsem fikal, aby si pfibrzdila.
Ona mi zadala brzdit levou nohou - doted nevim, jak to dokazala, Ze to
bylo tak plynule, protoZe ja si toho nevsiml - a fekl jsem ji, aby si k tomu
seslapla spojku, at zastavime, a ona pravou nohou pfes sebe dala nohy do
kiize - a az kdyzZ to zacalo tak divné hopsat, tak jsem se podival a fikdm:
,»,Co je to za pavouka?“

PK: Dala tu pravacku spodem, nebo vrchem?

FL: Vrchem. A to jsem se opravdu smal tak, Ze jsme museli zastavit,
a ona vibec nechdpala. Tak jsem ji musel vysvétlit, Ze tohle se mi stalo
poprvé. (Pozndmka autora: Tato prihoda mné a ilustratorce Verce byla in-
spiraci k vytvoreni ilustrace na obdlce.) Pak bylo hodné situaci, kdy mi tekly
slzy, a to jsme se smali i s komisarem. Kdyz jsme si spolu o né¢em povidali,
7ak mél zadit prejizdét do druhého pruhu a stfihl to bez blinkru pres plnou
¢aru - a mezitim stihl odpovédét komisafi na téma, o kterém jsem si s nim
povidal ja. Ten komisar tak vylitl, aZ ve mné hrklo, a zacal na Zaka okamzité
fvat, aby se soustfedil na jizdu a Ze jede bez blinkru pres plnou ¢aru. Tehdy
jsem nevédél, jestli se mam smat, nebo byt nastvanej...

PK: A co nejtrapnéjsiho?

FL: Stalo se mi, zrovna i dneska, Ze jsem ucitil smrad a védél jsem, Ze
ja to nejsem. A najednou vidis, Ze Zak po dlouhém mlceni béhem jizdy chce
celou situaci zamaskovat a zacne si hrozné povidat, porad se na néco pta
ve stylu ,a tohleto mam udélat jak?“. Ale pro mé osobné byly nejtrapné;si
dvé véci: rano jsem potreboval na velkou, jel jsem s Zackou a nevédél jsem,

jak to udé&lat. Rekl jsem ji, Ze si odsko&im a vezmu si piti. Byl jsem pry¢ asi
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dvacet minut, vratil jsem se bez piti a ona se hned ptd, kde jsem to piti
nechal. Adruhd véc byla, kdyz jsem vstal z mista spolujezdce, kde jsem jedl
Cokoladdovou susenku. Jeden drobek z ni mi spadl pod zadek, ja to tam
rozsedl a rozmazal. Za né&jakou chvili, to uz bylo na jizdé s nékym jinym,
jsem vstal, naklanim se k Za¢ce do auta a prosim ji, aby mi podala papiry
ze sedacky. JenZe vtom si vimla hnédého fleku na sedacce, podivala se
na mé aja jsem zacal vysvétlovat, Ze je to od susenky a tak déle. Ale viibec
mi to nevéfila, protoZe obal jsem uz davno vyhodil a Zadnou susenku jsem
pred ni nejedl...

PK: Mam tady kapitolu nejc¢astéjsich nesvard. Co si mysli$ o neschop-
nosti Zaka zato¢it prehmatem?

FL: Neschopnost pochopit, Ze jedna ruka jde nahoru, druha jde dold.
Alchymie, ktera je nevysvétlitelna.

PK: Neustalé Slapani na spojku?

FL: To bych ale fekl, Ze je dost ¢asto chyba uitele, a ne Zaka. Pokud Zak
neni ovlivnén rodici, jde vlastné Gplné od nuly, a pokud mu ucitel od zacat-
ku fik3, at si rovnou seslapne spojku, aby mu to nechciplo, a Zak si zafixuje,
Ze ve findle ma porad stat na spojce, je to chyba ucitele. A druha varianta je,
Ze rodice se domnivaji, Ze jakmile nepfridavaji plyn, tak stoji na spojce.

PK: Pochopil jsem, Ze si $lapou na spojku do zatacky, aby jim to ne-
chciplo. Ale toho si ma viimat ucitel.

FL: Ano, mam strach, Ze mi to chcipne, tak radsi na spojce budu viset
porad.

PK: A pak je tady kauza podrazovani. Vsichni fadi nahoru, ale nikdo
dold.

FL: To je asi dali prvek, ktery neni tak nutny jako fazeni nahoru, a tak
to fidi¢i berou jako zbyte¢nou véc. Ale je dUleZity z hlediska bezpe€nosti
i proto, Ze se Setfi brzdy i palivo, kdy auto neni na neutralu.

PK: Razeni do zatacky?

FL: Jeden z nejvétsich preslapd, protoZe na suchu ti to vyjde nékoli-

krat, maximalné se ti lehce kousnou kola, ale jakmile to udélas na mokru,
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Vazeni Ctenéfi, prave jste docetli ukazku z knihy Dva krat tfi pedaly.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



