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Uvod

V této kniZce, rozdé€lené do deseti kapitol, si na vybranych ptikladech pfedstavime néktera po-
volani naSich predkl a ukdzeme si, co jejich vykonavani obnéselo. Podivame se do obdobi od
9. do 19. stoleti, kdy lid¢ jeste nebyli hyckani védou a dnesni vyspelou technikou, ale museli
vymyslet zpusoby, jak co nejlépe vyhovét zdkaznikiim, aby uzZivili sebe 1 své rodiny. UkaZeme
si, Ze rozhodné nemivali snadny Zivot a my bychom moZna mnohdy na jejich misté neobstali.

Slibuji, ze kniha nebude suplovat uc¢ebnice starych vyrobnich postupti. Sice obc¢as vysvétli, ¢im
piispél néktery vynalez k usnadnéni a urychleni prace, a nazorn¢ ukaze, jak fungoval, ale ptede-
v§im se bude snazit, abyste si o vybranych profesich snadno zapamatovali co nejvice zajimavosti.

Dozvite se naptiklad, Ze voraii mivali na svych plavidlech ohnisté, kterému koni se fikalo podsedni

vvvvvv

srostliky, k ¢emu pastyitm slouzily hrkavice, pro¢ vodni mlyny pracovaly asi jen tfetinu roku,
jak rybafi lovili s vrsi a osti, jak kovati zafikavali koné, komu se fikalo ,,ledovi muzi, co byvala
vyzvanka a zda cvi€eni konici uméli pocitat.

Psany text doplni 101 barevnych kreseb Jitiho Filipka.
Pteji vam piijemné pocteni.
Stanislava Jarolimkova

https://stjarolimkova.portnet.cz
https://www.facebook.com/stanislava.jarolimkova






Lidé kolem dopravy

Formani a forajtri

Formani byvali od 14. stoleti prvnimi vyznamnymi profesionalnimi pfepravci. Mezi né se vSak
mohl zaradit pouze ten, kdo mél penize na zakoupeni bytelného vozu a statnych koni, kdo pocital
s tim, Ze jeho povolani ma 1 stinné stranky, a kdo navic umél se svymi zvitaty spravné zachazet.
To naptiklad znamenalo, ze se fidil moudrymi radami, z nichz jedna naptiklad doporucovala:
,»do vrchu neZen, z vrchu nepust’ a po roviné nesetii* a druhd tvrdila, ze ,,vesely forman koni
polehceni®.

Tito pfepravci vyrazeli na cesty a silnice za kazdého pocasi, aby na svych vozech, opatifenych
po levé strané€ plechovou lucernou, denné ujeli asi 30 kilometrii a ptepravili objemné naklady.
Teprve od 16. stoleti zacali vozit — byt spise ve vyjimecnych ptipadech — také cestujici.

Naklady tvotily baliky, bedny ¢i uzamcené truhly, které forman ptivazoval fetézy ¢i provazy
a skladal je do vysky. Ulozny prostor ¢asto jesté rozsifoval vpiedu i vzadu vozu tzv. $andrlaky
a po obou stranach tzv. lihami (prkénky uprostied se zlabkem) ¢i tzv. Steithami neboli dievénymi
deskami slouzicimi jako stény.

Nakonec v§e zakryl rohozemi a plachtou ze silného platna.

Pro jizdu do strmych kopct si mnozi formani najimali tzv. pFipieZniho koné. (Bylo to jisté lepsi
feSeni, nez kdyz nekteti dodavali svym tahountim potiebnou silu k tahu do kopce kouskem chleba
namocenym ve ving.)

SILNICE Malo se pfipoming, Ze silnici nebyla kazda cesta. Od 14. stoleti se timto vyrazem oznacovaly vyjime¢né
kvalitni neboli ,,silné* cesty, které vznikaly ve 13. stoleti v dusledku toho, Ze se tehdy zacala zakladat prvni mésta

a rozvijelo se obchodovani. (Prvni silnici dal zfidit mezi Prahou a Vidni cisar Karel IV.) Zpocatku byly zpeviiovany
pouze vrstvou lomového kamene se Stérkovym povrchem, takze v 18. stoleti uz nevyhovovaly rozvijejici se dopravé
a nebyly schopné zajistit rychlé prfesuny zejména délostfelectva. Proto byly v druhé poloviné 18. stoleti budovany
silnice s kvalitnéjsim povrchem.

Od vlady cisare Karla VI. se v prvni poloving 18. stoleti podél nich sazely ovocné stromy, v ¢emz pokracovala i jeho
dcera Marie Terezie. Ta to odtvodnovala tim, ze plody si budou moci trhat vojaci vracejici se z armady ¢i chudi
vesniané. Koncem 17. ¢i 18. stoleti se zfizovaly podél silnic prikopy odvadéjici z nich vodu a pfibyvaly rozcestniky
i kamenné patniky. Nazev patnik( byl odvozen od slova ,pata“, protoze jezdci nasedajici a sesedajici z koné se

o tyto ,pomocné® sloupky opirali pravé svou patou.

NAKLADY Zpocatku platilo, Ze jedno spiezeni (tedy dva kon&) mohlo vézt zbozi o vaze kolem 15 metrickych
centl (oznaceni dfive pouzivané jednotky hmotnosti — lidové metrak — pfi¢emz 1 metricky cent je 100 kilogramd).
Kdyz se k formanskym vozum pfipfahali ¢tyfi koné, pohybovala se povolena vaha nakladu kolem 70 metrickych
centl a v 19. stoleti narlistala az ke 100 metrickych centd, protoze tehdy uZ se zapfahala do formanskych voz{

i Sestisprezi. Toto zvySeni vahy naklad( bylo mozné pravé diky kvalitnéjSimu povrchu silnic.



FORAJTR Nékdy forajtr pomahal formanovi
zdolat pouze kratSi nesnadny Usek, ale stavalo
se, ze se s nim vydal i na nékolikadenni cestu.

Nekdy jel na pripfazeném konikovi zaméstnanec hos-
tince, kde byl forman ubytovén, a po zdolani kopce
ho ze sptezeni vyprahl a vratil se s nim do staje. Jindy

V tom pfipadé uvazal za formansky povoz svij Slo o koné¢ patficiho tzv. forajtrovi (zkomolenina né-
dvoukolovy vozik, a kdyz spole¢né dojeli do meckého slova ,,der Vorreiter*, kterd znamena ,,ptedni
rovinatého terénu, pfepfahl své koné za dvojkolku neboli prvni jezdec*). Forajtii Zili v kopcovitych oblas-

a vratil se dom.

tech, vlastnili dva Ci tfi pary koni a ty v pfipad¢ potieby
za jisty poplatek ptiptahli ke konim formanskym.

BIC Formanskému bigi se pripisovala magicka Formani cestou obvykle nesedali na voze, ale bud’
moc. Lidé véili, Ze forman s jeho pomoci muze chodivali vedle n¢j s bicem a opratémi v rukou, nebo
zhypnotizovat koné, takze se ani nepohnou, nebo sedali na tzv. podsedniho koné. Tim byval levy ki
jim dokaze dodat zazraénou silu. Néktefi vplétali ze zadniho péru, jemuz se takto fikalo proto, Ze byl

kus bice do loukoti kol, coz mélo ochranit viiz

i koné pfed ocarovanim.

Takto vypadala cuba.

,»pod sedlem® neboli — dnesnim jazykem feceno — byl
osedlan.

V druhé poloving 18. stoleti dochazelo ve formanském femesle ke
zménam, které se tykaly bezpecnosti jizdy, a to konkrétné povinného
brzdéni. Diky natizeni Marie Terezie byly pfed mista se sklonem
veétSim nez 15 stupiill rozmistovany na silnicich $tihlé hranolovité
tzv. brzdné kameny (piedchidci dopravnich znacek). Jakmile forman
dojel k brzdnému kameni, musel zastavit a nasadit jedno ze dvou tehdy
existujicich brzdnych zafizeni, ktera zajistovala, aby viiz nenajel do
koni a vazné je nezranil.

Pokud byl viiz Ieh¢i, nasazovala se na zadni kolo povozu zardzka neboli
smykova brzda zvana ¢uba, coz byla kratka dievéna ¢i zelezna ,,lyze*
s podélnymi okraji ohnutymi do tvaru zlabku, upevnéna na fetizku. Jeji
nazev vznikl podle toho, ze mivala tvar psi packy. Takto podlozené
kolo se neotacelo, ale spolu s cubou jen klouzalo.

U tézkych vozii se brzdilo tak, Ze se zadni kolo zablokovalo zaklesnutim haku upevnéného na
konci provazu ¢i fetézu, jehoz druhy konec byl pfivazan ke spodku vozu.
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Formani nosili obvykle kratky tmavy kabatec a kozené kalhoty a kvtli ochrané pted prachem
cest pfes né oblékali Sirokou modrou halenu. Na nohou mivali vysoké shrnovaci boty, na hlavu
si vétSinu roku davali pleteny vinény kulich a na néj nasazovali plstény klobouk. Dilezitym do-
pliikem jejich obleceni byval Siroky koZeny opasek s va€kem na penize.

Nechavali se najimat na rizn¢€ dlouhé streky (zkomolenina némeckého slova ,,die Strecke* znaci-
ciho ,,vzdalenost®). Jezdili po celém tizemi habsburské monarchie, tedy i za hranice Ceského kra-
lovstvi, ale neodmitali ani zak4azky v okruhu svého bydlisté. Kazdy z nich musel mit formanskou
knizku, do niZ se zapisovalo nalozené zbozi. Pokud zapsano nebylo, povazovalo se za kradené
nich usecich, jezdilo jich n€kolik pohromad¢ a vozili s sebou stielnou zbraii a sacek se stielnym
prachem, Savli apod.

K prespani vyuzivali mozna jiz od 14. stoleti pfedchiidce dnesnich hotelli — zajezdni hostince, kde
byvali vitanymi hosty: platili totiz jak za své ubytovani a jidlo, tak za ustajeni a krmeni pro kon¢.
Hostinsti nabizeli piipfezni kon¢ a mivali v ramci rozsifovani sluzeb v zdsob& nahradni kola
k voziim, kterd si mohli lidé v hostincich ubytovani nebo hostinec mijejici koupit a nechat od

ZAJEZDNIi HOSTINEC Pro pobaveni pfidam historku, o niz psal roku 1895 tehdejsi tisk. Tykala se z4jezdniho
hostince u Kolina, ktery mél zahradu stinénou mohutnymi lipami, v niz formani radi posedéli v horkych dnech u piva
z nedalekého Malina, zatimco jejich koné se pasli na ohrazeném pozemku. Pro nas je pfekvapivé, Ze taxa za pastvu
se fidila délkou ohonu koné: u koné s dlouhym ohonem stéla 4 krejcary, zatimco u koné s ohonem kratkym vysla jen
na polovinu. Hostinsky to zd(vodrioval tim, Ze kur s kratkym ohonem musi odhanét mouchy i pohyby hlavy, a tudiz
se méné pase, zatimco ten s dlouhym ohonem ,i mraéna much rozezene®, a tudiz spase travy vice.

Zde vidime na jedné strané stdje a na druhé obytné a hostinské prostory; postupné prichdzely
do mody dvory, které byvaly prujezdne, tedy uzaviratelné dvema branami.



Celedina vymeénit. Tyto sluzby byly samoziejmeé vitané,
na krétke odpodinek dom, kde s po dobu jejich ale néde, si formani s‘Eéiov\{ali, ze po,stele maji §pinavé
nepfitomnosti staraly manzelky o hospodarstvi povlecen% a propocenc pefiny. Velky rozmach zdjezd-
a o déti. Jakmile se sousedé dozvédsli, Ze je nich hostincl nastal az v 18. stoleti.

pantata doma, pfichazeli ho pfivitat a tésili se,
az bude liit vzdalené kraje, jejich obyvatele
a povi jim vse, co vidél a slysel.

VYPRAVENI Formani pfijizdéli nékolikrat do roka

Formani povazovali za samoziejmé, ze po piijezdu do
hostince nejprve ustdji a zajisti krmeni a napojeni koni,
eventudlné jejich okovani ¢i v ptipadé potieby opravu
vozu. Teprve pak usedli v hostinci k jidlu, béhem né&jz
pry mivali u stolu opfeny sviij bi€. Po jidle ¢asto byvali obklopeni hosty, cekajicimi netrpélivé na
jejich vypravéni o zazitcich z cest.

Formanské femeslo upadalo kvili parni Zeleznici, ktera zacala jezdit na Moravé v roce 1839
a v Cechach roku 1845. (K Zeleznicim se je§té vratime.)

Formani zeleznici spilali a varovali zdkazniky, ze v zelezni¢nich vagonech mohou byt naklady
poskozovany. Zdlraziiovali, Ze oni na svych vozech uvezou ,,deset metrakl pucldkd hrnct a ne-
rozbiji ani jeden®. (Puclaky byly zdobené hrni¢ky soudkového tvaru s lehce rozevienym okrajem.)
Navic tvrdili, Ze vlaky zabijeji dobytek, zapaluji stodoly stojici u drahy a ,kazi vzduch tak, Ze
leckde uz z jejich ¢udu vznikla kolera (cholera — pozn. aut.)™.

Koc¢i dostavniku, fiakru, drozek, omnibusii a konék

Od 16. stoleti tvofili druhou vyznamnou skupinu dopravceii ko€, ktefi jezdili s tézkymi a nemo-
tornymi dostavniky zvanymi diligence.

Nejprve jimi vozili na delsi vzdalenosti vyhradné postovni zasilky, ale od roku 1750 az do
prvni poloviny 19. stoleti mohli dopravovat také cestujici. Povozy byly sice zastfesené, mély
calounéna sedadla, ale jizda v nich nebyla p#ili§ pohodlna ani pfijemna. A navic to byla doprava
pomérn¢ draha. Postovni zésilky a zavazadla cestujicich se ukladaly na stfechu nebo do zadni
¢asti vozu.

Diligence.



POSTOVNI ZASILKY Az do stfedovéku nebylo zasilani zprav a zasilek pro ,oby&ejné* obyvatele Ceského kralovstvi
nijak zajisténo. Kdo chtél néco poslat a nemohl to ucinit osobné, musel si najit posla nebo pozadat o sluzbu tieba

studenta ¢i obchodnika. Rozvoj post zacal teprve v roce 1526, ovSem zpocatku vozily postovni ko&ary tazené koni
vyhradné panovnické nebo Ufednické zasilky, a to pouze mezi Prahou a Vidni. Az v druhé poloviné 16. stoleti bylo
mozno — pokud zbylo ve vozech misto — pfevazet i postovni zasilky soukromych osob.

CESTUJICI J. K. Tyl vzpominal na jizdu diligenci takto: ,V &tyfkolové almare, na niz bylo napsano: ,Stellwagen
fir acht Personen’ (,dostavnik pro osm osob‘ — pozn. aut.), sedélo nas dvanact — Skatule a uzliky nepocitaje, které
se nam na dné vozu mezi nohy pletly. MliZete si myslit, co naSe oudy Fikaly! A jaka to byla spoleénost! Jakziv na ni
nezapomenu. Bledy $tudent, hranaty granatyr, bezzuba hokynarka, hubeny dohazovac, buclata panska se $tihlou
Svadlenkou, zvatlavy kupecky mladenec a (...) vedle mne pani Katefina Zazvorkova, manzelka obro¢niho

na panstvi vystrkovském®.

Koci diligence svezl pouze toho, kdo si n€kolik dni pted jizdou zamluvil u poStmistra misto a za-
platil polovinu jizdného (zbytek doplatil pii odjezdu). Koufit ve voze a mit s sebou tieba velkého
psa bylo mozno pouze tehdy, kdyz s tim ostatni souhlasili. Na dalezité trase Praha—Viden byly
diligence nahrazeny roku 1825 spéSnymi vozy, které zvladly ujet vzdalenost asi 350 kilometrii
za 39 hodin (coz je udaj zahrnujici nezbytné prestavky).

Piepravu osob ve méstech zajistovali fiakristé a drozkari.

Najmout si fiakr tazeny dvéma koni bylo sice drazsi, ale cestovani bylo zase rychlejsi. Naopak
drozka tazend jednim konikem jezdila pomaleji, ovSem jizdné bylo nizsi.

Meéstskou dopravu zajist'ovaly také omnibusy, jejichz ndzev naznacoval, Ze jde o dopravni pro-
stiedek ,,pro vSechny* (latinské slovo ,,omnis* znaci ,.kazdy*). Byly odpruzené a veslo se do nich
asi dvacet osob. V Praze zacaly jezdit v roce 1829, a to na jedné ¢i dvou trasach v piilhodinovych
intervalech, ale Prazané o né neméli velky zajem.
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Koci omnibusu tehdy umysiné vjizdeli na koleje, aby blokovali jizdu kornské drahy,
protoze ji povazovali za nebezpecného konkurenta.

PRAZSKA KONKA zaméstnavala napfiklad v roce
1895 celkem 535 koni, ktefi museli byt asi po
dvaceti kilometrech preprahani a v Usecich s velkym
stoupanim jim pomahal ném jiz znamy priprezni
kan. V Eeské metropoli se tito pomocnici vyuzivali
predevsim pfi jizdé po Vaclavském nameésti
postaveném, jak znamo, ve svahu: v jeho dolni
Casti se na pfipfazeného konika posadil pfipfeznik,
ktery se s nim pak z horni ¢asti namésti vracel na
pavodni stanovisté.

DalSim typem méstské dopravy se stala korika ne-
boli koniska tramvayj, jejiz vagonky jezdily po kole-
jich. (Koleje byly zpocatku dievéné, pobité plechem
a teprve pozd¢ji byly kovové.) Zaprahani do ni byli
dva kong, ktefti klusali vedle sebe po betonovych
deskach polozenych mezi kolejemi. Prvni koniska
tramvaj vyjela v Brn¢ roku 1869. Prazska korika
byla zprovoznéna roku 1875. Jizdu jim narusSovali
nejen ko¢i omnibust, nybrz i vtipalkové, kteti obcas
kladli pro zabavu na koleje patrony. Byla to samo-
zfejme nebezpecna zédbava, nebot’ hrozilo, ze se koné

splasi, coz mohlo mit vazné nasledky. Za zminku také stoji, Ze tento dopravni prostiedek méstské
hromadné dopravy jezdil ulicemi rychlosti asi 8 kilometrti za hodinu.

Ko¢i konky nesméli pti jizdé koufit, mluvit, a dokonce ani zdravit; sluzebné byli podfizeni
privod¢im, s nimiz v§ak mohli komunikovat pouze pomoci pistalky. Privod¢i mél povinnost
kontrolovat jizdenky, kter¢ slouzily zaroven jako mistenky; jakmile byla vSechna mista obsazena,
vyvésil cedulku ,,Complett™ (obsazeno) a uzaviel fetizkem nastupni plosinu.

Ridici

Profesionalni fidici vstoupili do historie dopravy roku 1879 a tidili prostiredky méstské hro-
madné dopravy — tramvaje, pozd&ji 1 autobusy a trolejbusy.



PROSTREDKY MESTSKE HROMADNE DOPRAVY Pro zajimavost si fekneme, roku 1879 vyjela v Bré poprvé
parni tramvaj, roku 1891 se v Praze pfedvedla poprvé elektricka tramvaj a roku 1908 zkudebné vyrazily do prazskych
ulic prvni autobusy, které v8ak zacaly jezdit pravidelné az od roku 1925. Roku 1936 doplnily prazskou dopravu

i trolejbusy. Zatimco prvni elektricka tramvaj jezdila rychlosti asi 10 kilometr(i za hodinu (tedy jen o malo vy$si nez
konka), v roce 1935 byla povolena v uzavienych osadach rychlost motorovych vozidel na 35 kilometrli za hodinu.
Autobusy mohly jezdit mimo uzaviené osady i vy$Si rychlosti.

Ridi¢i taxiki usedali nejprve za volanty vozi vyrobenych v mladoboleslavské tovarng Laurin
& Klement (k nimz piibyly jesté téhoz roku vozy znacky Velox prazské tovarny téhoz jména).
Poprvé s nimi v Praze vyjeli do ulic 8. zafi 1907, ¢imz se ¢eska metropole stala prvnim méstem
habsburské fise, kde taxi-vozy jezdily.

Jeden z prvnich prazskych taxiku.

Prazské taxiky vybavené jiz tehdy tachometrem neboli
rychlomérem mély zpocatku zazemi ve velkogarazich
p Ofi prazskym Neg,relliho ViadLrlkvtsr'n,vkteré byly nejveétsi fiSi byl patentovan pod nazvem ,velocimetr*.
svého druhu v celé habsburské fisi. Stafl (odvozeno od Pocatkem 20. stoleti byval montovan
némeckého vyrazu ,,der Standort* znaciciho ,,stanovisté*) do soukromych automobild, pouze pokud si to
mivaly pfed dneSnim Masarykovym nadrazim, v dolni majitel pfal, ale od roku 1910 se stal povinnou
¢asti Vaclavského nameésti a na Narodni tfidé€. Pocet téch- vybavou vozu.

to prazskych najemnych vozi rychle rostl: roku 1919 se

jich prohéanélo ulicemi 40, roku 1925 jiz 471 a v roce 1935 obdivuhodnych 1 200.

TACHOMETR vynalezl roku 1888 chorvatsky
profesor (Josip Belusi¢) a v rakousko-uherské

Ridi¢i taxiki museli — na rozdil od soukromnikii — jako prvni skladat ¥idi¢ské zkousky.

SOUKROMNICI Soukromé osobni automobily jezdily po ulicich jiz od prelomu 19. a 20. stoleti. Zpoatku je mohl
fidit kazdy, kdo mél odvahu a chut to vyzkouset, ale postupné zacaly vznikat prvni autoskoly. K jejich zakladatelim
patfila firma Laurin & Klement, ktera vyhovéla ,pfani Cetnych interessenti” a od 1. kvétna 1907 provozovala

,prvni chauffeurskou (Soférskou neboli fidiéskou — pozn. aut.) $kolu v Cechach®.



Ridi¢i méstské hromadné dopravy zpocatku fidi¢ské zkousky v podobg, jak je zname dnes,
neskladali. Podle pracovnikl archivu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy pravdépodobné
absolvovali pouze interni zacvik a ptezkouseni, nebot’ obsluha jejich vozidel byla relativné jed-
noduché a popsand ve sluzebnim ptedpisu. Od vyhlaseni republiky (tedy od roku 1918) jsou jiz
doloZena vySetteni budoucich fidi¢t v psychotechnické laboratoii Elektrickych podniki, a poté co
byl roku 1925 zah4jen pravidelny provoz autobusii a roku 1936 provoz trolejbusti, museli skladat
fidi¢ské zkousky 1 fidi¢i méstské hromadné dopravy.

Co se povolené rychlosti tyCe, nafizeni z roku 1900 pro jizdu automobili a motorovych kol na
vetejnych silnicich a cestach (mimo Prahu) stanovilo, Ze v uzavienych vétsich osadach nesmi byt
vysSsi, ,,nez kolik obnasi rychlost kon¢ v Cerstvém klusu®. Mimo obce pak mohla byt vyssi, ale
pouze na rovnych piehlednych tsecich. Podle natfizeni z roku 1905 mél fidic jet tak, aby byl ,,pa-
nem své rychlosti a aby bezpecnost osob a majetku nebyla ohrozovana®. Naptiklad v uzavienych
osadach nesmél prekrocit 15 kilometrt za hodinu, mimo obec 45 kilometrii za hodinu a rychlost
6 kilometra za hodinu (coZ bylo charakterizovano jako ,,tempo kon¢ v kroku*) nesméla byt pre-
kro¢ena v mlhavém pocasi a na nepiehlednych mistech (jako na kiizovatkach, na mostech apod.).

Troubeni vozl bylo povinné ve ¢tyfech pripadech: pied jakoukoliv nepiehlednou zatackou, na
nepiehledné kiizovatce, béhem piedjizdéni a v ptipade, ze pies vozovku prechazeli chodci. Pri-
slusny predpis stanovil, ze ,,vystrazné signaly maji byti ve méstech kratké a téz davany zpravidla
rucni houkackou®, ktera méla mit u automobil hluboky ton. Houkacky s tonem vysokym byly
vyclenény pro motocykly.

Dopravni straznici

Rozvoj méstské hromadné dopravy a zvySovani poctu

STRAZNICI Prazané - cyklisté, kodi

i fidic¢i — kupodivu nevidali strazniky radi,
protoZe az dosud byli zvykli pohybovat se
na silnicich, jak je napadlo, Casto si pfednost
zajiStovali z pozice sily a vyjimkou nebyly
ani pranice mezi ko¢imi €i Utoky na tyto
strazce. V roce 1927 nahradily strazniky

v této roli semafory. Prvni (ru¢né ovladany)
se predstavil na kfizeni ulic Hybernska,
DlaZzdéna a Havlickova, druhy (ovladany jiz
automaticky) byl zavésen v roce 1930 na
Véaclavském namésti mezi ulicemi Jindfisska
a Vodickova a treti zacal slouZit v kvétnu

téhoz roku v dolni ¢asti namésti — na Mlstku.

Ridici dlouho svorné tvrdili, ze semafory jsou
jen pro zlost a zbyte¢né zpomaluiji dopravu.

Cestari

soukromych automobilti a taxikl si samoziejm¢ vyzadal
1 fizeni dopravy, ¢ehoz se ujali straznici.

V Praze platilo, Ze tuto dtilezitou sluzbu mohou vykonavat
pouze starsi, zkuSeni, rozvazni a fyzicky zdatni muzi vyssi
postavy. Prvni z nich méli od 2. zaii roku 1919 stanovisté
na rus$né kiizovatce na Mustku, tedy v dolni ¢asti Vaclav-
ského namésti; postupné je bylo mozno vidat i na Narodni
tfid¢, u Masarykova nadrazi a na smichovské kiizovatce
Andél. Mé€li na hlavé typickou helmici, Savli (kterd jim
vSak prekdzela, a tak ji brzy ptestali nosit), Cerny obusek
(obusek bily ¢i s bilym svétlem se pry neosvédcil) a uni-
formu s ndpisem: dopravni straz. Na ktizovatkach stali
denné od 7 do 19 hodin a nazna¢ovali chodctim i fidi¢tim,
zda maji zustat stat, ¢i pokracovat v jizdé nebo v chuzi.

Se suchozemskou dopravou uzce souviseji cesty. Byvaly riizné dlouhé, spojovaly piedevSim
vesnice ¢i mésta, mnohé pfipominaly spiSe vySlapané stezky, ale n¢které se staly mezindrodnimi



»dalnicemi* ur€enymi obchodnikiim. Pomérné dlouho mély spole¢né to, Ze jejich povrch byl
neupraveny.
Kdyz se v§ak zacalo rozvijet obchodovani, vznikaly pfedevsim dalkové cesty, jiZ zminéné silnice,

které uz dostavaly povrch zpevitovany piskem a Stérkem. V bahnitych usecich se alespon pokla-
daly haté neboli do otepi svazané pruty vrby, olSe, jilmu, jivy, lisky, biizy a habru; jen vyjimecné

se k tomu ucelu pouzivaly vétve jehlicnant.

Jizda po téchto dalkovych cestach byvala zejména
v lesnich usecich nebezpecna. Toho si byl védom i ci-
sai Karel IV., a proto v roce 1361 nechal na ochranu
pted lupici vykacet stromy z okoli silnic na vzdalenost,
kterou definoval slovy: ,,coby kamenem dohodil®.
Cisaf to minil doslovné, nebot’ tato délka byla dlouha
jako vzdalenost, do niz dohodil dospély ¢lovék kamen
velky tak, Ze ho obemkl prsty.

Cesty, které budovali na svych panstvich slechtici, mi-
valy niz8i kvalitu, protoZe majitelé se starali hlavné o to,

COBY KAMENEM DOHODIL Podle povidky
Karla Capka nazvané Rekord (z knizky Povidky

Z jedné kapsy) mohlo jit o vzdalenost necelych

10 metrQ. (Hrdina oné povidky — rozzlobeny mlady
muz - pry hodil kdmen vazici témér 6 kilogram(
na vzdalenost 19 metrll a 27 centimetrd, ale ti,

co to zkouSeli po ném, tento rekord nedosahli.)

V/ roce 1578 byla tato bezpecnostni vzdalenost
prodlouzena ,na Sifku lesniho provazce®, coz bylo
pfiblizné 32 metrd.

aby bohatli z myta, které na nich méli pravo vybirat. Jejich zlepSeni pfislo teprve poté, co v prvni
poloving 18. stoleti pfevzal péci o dopravni spojnice stat, ktery samoziejmé vybiral myto také.
Silnice tehdy dostaly ptivlastek ,,statni* nebo ,,cisatské (protoze v Ceském kralovstvi vladli od
roku 1526 habsbursti panovnici, ktefi byli v§ichni nejen ¢eskymi krali, ale také nositeli titulu cisar).

A pravé o statni silnice pecovali celé 19. stoleti statni
zamgéstnanci zvani cestari.

Tito muzi pouZzivali k préci kole€ko, zelezné hrabég,
lopatu, motyku, kladivo, pohrabac, $pi¢ak a provazky
a povrch silnic upravovali pomoci kameni, které¢ mu-
seli roztloukat na Sté€rk. Je zfejmé, Ze méli nelehké
povolani.

Dlazba se pouzivala od 30. let 20. stoleti, pozd¢ji prisel

NELEHKE POVOLANI To pfipominala

pisnicka ,,Cestarska“, ktera se v letech
1957-1958 stala u nas nejprodavanéjsi pisnickou
na gramofonovych deskach, protozZe se ji prodalo
167 727 kusu. Zpiva se v ni o cestafi pracujicim
na silnici do jihoCeskych Prasil, jehoz lituje

,pani ve zlatém kocare* za to, jak ,t€Zkou praci
ma*“. Malo je znamo, Ze jde o upravenou a ¢eskym
textem doplnénou francouzskou lidovou pisen.

na fadu asfalt a nakonec beton.

Vorari

Hlavnim tkolem vorai bylo dopravovat po vodé (neboli plavit) zejména z vySe polozenych
oblasti Ceského kralovstvi ditevo do nizin, kde mélo slouzit predevsim jako stavebni material.
Na hornich tocich potokti byly zfizovany vodni nadrze zvané klausy, jejichz vypousténim bylo
mozno uméle zvysit pritok potoku tak, aby umoznil plaveni. Na potocich a hornich tocich fek
se klady poustély jednotlivé.

Prvni prokazana informace o vorech na ¢eskych fekach pochdzi z roku 1316. Plaveni se postupné
Sifilo na dalsi splavné feky, k nimz kromé Vltavy pattila MalSe, Luznice, Nezarka, Otava, Saza-
va, Berounka, Divoka Orlice, Ticha Orlice, Labe a Planice. Na nékterych nesplavnych ¢astech
fi¢nich toki byvaly kvili splavnosti budovany za Karla I'V. od roku 1366 jezy s propustmi pro
vory, jejichz rozméry stanovilo cisatské natizeni.



DOPRAVA PO VODE Plavené dfevo slouzilo prevazné jako stavebni material. Jen mala &ast takto dovazeného
dfeva byla ur€ena jako topivo pro doméacnosti, pekarny, pivovary i jako surovina pro vyrobu Sindell (na né se
pouzivalo pfedevsim jedlové dfevo). Na vorech se po Vitavé vozivala i stl z jiznich Cech do Prahy, které se vykladala
v solnici (skladu soli) zfizené v mistech, kde dnes stoji Narodni divadlo. Vory pfevaZely také zivé ryby v kosich,
zapusténych do pfipravenych otvori ve voru, takze cestu stravily ve vodé. Obcas se na téchto plavidlech svezli

i cestujici. Na jednom pfiplula roku 1847 do Podskali (bylo rozloZené od VySehradu az k Jiraskovu ndmésti)
dvaadvacetileta Fany Stovickova, sluzebna rodiny Manesovych a maminka dcerky malife Josefa Manesa.

Doprava po vodé tekouci samospadem méla fadu vyhod: byla lacind, vorate netrapily nekvalitni
cesty a neohrozovali lupici ¢ihajici zejména v lesnich usecich a dievo se dlouhodobym macenim

v

ve vod¢ zkvalitnilo, bylo pevnéjsi 1 odoIngjsi proti Skiidcim (konkrétné proti kiiroveiim, ktefi se

béhem plavby vlastné utopili).

Drevo pfiplavené do Prahy se prodavalo na podskalském dfevném trhu a Podskalaci zpoCatku stanovovali jeho
cenu pro celou Prahu. Plativalo se z nj specifické clo, jemuz se fikalo vyton, vejtor i vytinani. Celnici (vejtonici) ho
vybirali tak, ze vytinali neboli odebirali z kazdé dodavky uréeny pocet dfev (nékde se uvadi kazda dvanacta klada).
Pozdéji se clo platilo klasickym zplsobem, to jest v penézich.

SVAZOVANI Vorafi pouzivali ke svazovani
nejprve hlavné houzve ze slabych stromka,
pfi¢emz témi kratSimi svazovali kmeny

a delSimi pfivazovali pramen ke biehu.
Pfipravu tohoto materialu, jiz se vénovali
pfes zimu, zacinali tim, ze stromky nejprve
napaiili a pak je nataceli na ty¢. Hotové
houzve ukladali na chladné misto a pred
pouzitim je maceli tfeba tyden ve vodg, aby
do sebe natahly vodu a oni s nimi mohli
pracovat. Pozdgji pouzivali misto houzvi az
18 centimetr( dlouhé hrebiky, zelezné kramle,
skoby a pocatkem 20. stoleti draty.

Vory obsluhovali lidé Zijici povétSinou podél fek, kteti tuto
»mokrou‘ profesi dédili obvykle z generace na generaci.

Pii stavbé vort postupovali vorafi tak, Ze v zimnich mé-
sicich zbavili vyhlédnuté kmeny vétvi a kiry, dopravili
je na vazisté a zde je nechali ulozené (podle pocasi) do
konce bfezna, kdy je skutaleli do vody a asi béhem tii dni
je zacali svazovat.

Nejprve z nich svazovali vory neboli tabule, z nichZ na-
konec sestavili ,had* zvany pramen ¢i Straf. Ten byval
dlouhy 1501 vice metrti a 5-6 metrt Siroky, pticemz kazdy
pramen se skladal nejcastéji ze Sesti €i deseti vort.

Témto ,,vodnim mistrim* se ptiivodné fikalo plavci, Sifafi

a pramenadci, ale v poloviné 19. stoleti se vzil ndzev vorafri, i kdyz je vlastn¢ — jak jsme si uka-

zali — neptesny.

VEJPONA

ZADAK

sLaBAk PREDAK

Z voru neboli tabuli se sestavovalo plavidlo zvané pramen.



Vorafi mivali svij vlastni jazyk. Propust nazyvali $lajsnou (z némeckého slova ,die Schleuse* zna€iciho ,stavidlo®),
jedné plavbé fikali ,réz* a slovy ,zkrotit vor k lantu“ se rozumélo ,pfirazit ke biiehu” (podle némeckého slova ,das Land",
v pfekladu ,zemé*®). Vlastni nazvy méli i pro déni kolem fek: ,zaslepnice” znadila vysoky stav vody, ,valina“ nejprudsi
tok a ,rozmarka“ nejisty stav, kdy nebylo mozné odhadnout, zda voda bude stoupat ¢i klesat. Pokud prohlasili, Ze
se ,Cera votelila“, kazdy z branze v&dél, 7e z Vitavy zagaly odchazet ledy. Sva jména méli vorafi i pro dal$i feky:

Luznici fikali Zluta, Otava se nazyvala Zelena a Sazavu si pfejmenovali na Zelenohnédou.

Za zminku stoji, ze na prvnim voru pramene mivali vorafi ohnis§té, protoze plavba trvala i nékolik
tydnii a oni béhem té¢ doby samoziejme mivali chut’ na teplé jidlo. Ohnisté piipravovali z drnii
oto¢enych travou nahoru a hlinou dold, aby se oheii ,,neprokousaval“ snadno ke kmentim. Nic-
méné kdyz po delsi dobé ptece jen hrozilo, ze klady budou ohrozeny, vyftesili to vorafi tim, ze
jeden z nich vystoupil na bieh a narypal nové drny.

Vorafii prespavali v plaveckych hospodach, kde také vecetivali. V noci pluli, jen kdyZz to bylo
nezbytné.

Vory mivaly i brzdu zvanou Srek: vétSinou byla umisténa na tfetim voru, ale u dlouhych prament
byvala i na zaddku. Fungovala tak, ze se mezi kmeny palici zarazila silna klada, az se zabofila do
dna: timto zptisobem bylo skutecn€ mozno zastavit cely pramen.

Kazdy pramen mé¢l muze zvaného vratny (coz byl vlastné lodni kapitan), ktery plavbu fidil, a proto
musel skladat zkousky, aby prokazal, ze zna dokonale tsek feky, kde se plavil; n€kdy totiz byvaly
pod vodou zradné kameny, jinde mohly zpiisobit skodu proudy apod.

Nejobavanéjsim Usekem plavby byvaly Svatojanské proudy u Slap. ZdejSi nebezpeéné kameny a skaly, které
vzaly Zivot mnohym vorafum, pfipominaly kfize lemujici vitavské brehy. Jizda svatojanskymi pefejemi se dostala
i do vorafskych pisnicek, z nichZ text jedné fikal: ,Na Sevcich a na sklenicich, za hornim slupem, carara hura, pod
svatym Janem voda stfikd ndm pfes hlavu, to si to Slapem, carara hura, aZ praska pramen! KdyZ pfejedem tyhle
proudy, to uZ se z nas jenom koufi*.

Vorafi nenosili pracovni stejnokroje, ale kazdy si oblékal ,,civilni* Saty — kabat, cajkové
neboli pevné bavinéné kalhoty a pokryvku hlavy.

Z filmovych dokumentarnich zabért je ziejmé, ze vorati mivali béhem plavby vétsinou
nohy mokré az po kolena, takze v chladnych obdobich roku (plavivali se do doby,
nez teploty klesly pod minus Sest stupiit Celsia) jim na né musela byt zima. Proto
boty, které koncily pod koleny, diikladné promazavali Spekem, slouzicim jako izolace
proti vod¢. V teplych ¢astech roku pluli bosi ¢i v trepkach.

SATY Praz&ti vorafi, k nim patfili Podskaléci, si oblékali obvykle pruhované & kostkované
kazajky, cajkové kalhoty, jejichz nohavice byly ,po vodackém zplisobu“ dole ohrnuty do Siroké
zalozky, a k tomu zminéné polovysoké boty. Na krk si uvazovali pestry Satek s dvojitym uzlem
posunutym na stranu a na hlavé mivali ¢ernou &epici ,bekovku® s kozenym ksiltem a Sirokym
paskem kolem dynka.

Takto chodivali obvykle obleceni prazsti vorari zvani Podskalaci.



Mnoha parta pry dokdzala za sezonu odjezdit az padesat plaveb bez ohledu na to, zda bylo vedro,
destivo i vétrno.

Poté, co feky zamrzly, museli si voraii hledat na zimni mésice zdroj prijmi.

Nékteti kaceli stromy, z nichz po obnoveni plavby sestavovali vory; ke kaceni zdsadné vyuzivali
dobu vegetacniho klidu, tedy od prosince do konce tinora. (Dtvody si vysvétlime v kapitole Lidé
kolem dfeva a hliny.) Dalsi se v zimnich mésicich vénovali femeslu, jemuz se v mladi vyucili,
nebo se menili v tzv. ledové muze. To znamenalo, Ze si pronajali kus zamrzlého rybnika ¢i feky,
slouzici jako budouci kluzisté, které ohradili nahrnutym snéhem nebo plitkem, a z ledové plochy

odmetli snih. Pak si pfipravili plechové soud-

BRUSLE, tzv. lajfky, jichz mivali nékolik pard a které ky, v nichz stale doutnalo dfevéné uhli, aby se
se v 19. stoleti pipeviiovaly k botam feminky, zatimco u nich bruslaii mohli ohfat. Mivali také v zasob¢
od pocatku 20. stoleti se pfisroubovavaly kli¢kou. 1 lacino nakoupené starsi brusle, zaptijcované
(Nazev téchto brusli byl zkomoleninou némeckého vyrazu za poplatek tém, ktefi neméli vlastni. Nabize-

,die Schleife” pfekladaného jako ,klicka“ i ,stuzka“.)
Brusle pajcovali vorafi na pul hodiny za 20 krejcard, coz
byla cena asi deseti vajicek. Aby mohli feminky upravovat
podle velikosti bot bruslare, mivali pfipravené Sidlo, jimz
prorazeli v feminku dirky.

li také obcerstveni jako Caj, precliky ¢i parky.
Neékdy ledovi muzi vecer osvétlovali kluziste
lampiony nebo najimali flasinetare, aby ptes den
bruslaiim vyhravali. Oboji m¢lo ptilakat dalsi
zajemce o projizd’ku po kluzisti.

Za zminku stoji, Ze ne vzdy pobyvali na kluzistich pouze bruslafi. Nékteré divky si radéji najimaly dvé tzv. bidla: takto
se fikalo zdatnym muzim-bruslaiiim, ktefi zakaznice za poplatek z obou stran podpirali a v podstaté je po kluzisti
vozili. Jiné sleCny i Zeny usedaly — zabalené do pfikryvek — na upravené sané s vysokym opéradlem, které sluha ¢i
ochotny kavalir postrkoval po kluzisti.

Géza Véelicka vzpominal, Ze on a jeho kamaradi, ktefi prozivali u Vitavy celé détstvi a povaZovali ji za své Uzemi,
odmitali platit vstupné na kluzi$té. Proto kdyZ se ledovy muz nedival, pfeskoCili nahrnuty snih nebo plitek a uz se
prohanéli po ledu.

Jini vorafi se v zimnich mésicich stavali ledaFi, ktefi sekali led na zamrzlych tocich. KdyZz zacaly
teploty klesat stale vice pod nulu, chodivali k fece a zkuSenym sluchem ¢ekali na onen ,,zvlastni
zvuk, jakysi chiestot, jako by po hladin€ pluly sklenéné stiepy a vzidjemné do sebe nardzely*.
Jak ho zaslechli, védéli, ze ,,se za n€kolik hodin pokryje cela feka ledem, stale silnéj$im a pev-
néjS$im*, a oni budou moct vyrazit do préace.

Nejprve vysekali z ledu dlouhé hranoly, které rozdélili na mensi kry a ty dostrkali ke biehu, kde
je kolegové vytahli pomoci haki z vody. Pak je nalozili na ledatské vozy a odvazeli fezniktim,
pivovarnikiim apod.

Spisovatel Vladimir Kovatik zachoval také vzpominku na vorate, kteti v zim¢ rozvaZeli mohutna
polena z podskalského skladu a Stipali je pfed domy zakaznik(i. Na misto vyrazeli — vybaveni
velkymi sekyrami a pilami — s naloZenymi tézkymi povozy tazenymi kofimi, provazeni ¢asto
manzelkami a détmi. Pfed domem zakaznika vytvofili z dovezenych polen hromadu, a to ,,tfeba

-------



V zimnim obdobi si vorari vydelavali na zZivobyti sekanim a rozvozem ledu.

aby se podivali, co bude dal, protoze Prazané byli odeddavna zvédavi a radi okounéli; a téch par
drozek a fiakrti, které pomaloucku projizdély prazskymi ulicemi, se pohodIné vyhnulo®.

Vorati v§echna polena nasekali zkuSenou pravackou na mala polinka, kterd zeny a déti odnasely
v nusich do sklipkt ¢i piistieski. Nakonec ,,zeny Cisté umetly ulici, odnesly vSechny odstépky
1 piliny* a muzi zdkaznikovi oznamili, Ze dfivi je tam, kde ma byt — a obdrzeli plat.

Od poloviny 19. stoleti voraistvi oslabovalo, a protoze po povodni v zafi roku 1890 odplavené
vory napomohly ke ziiceni n€kolika pilitt Karlova mostu, byl pro né¢ vybudovan novy ochranny
pfistav na Smichové u Cisafského ostrova.

Era vorai skonéila na pielomu let 1959—1960, kdy se za¢aly budovat pichrady.

Z.eleznidéari

Zelezniéni traté se na naem uzemi budovaly postupné. Prvni trat’ se roku 1839 zadala stavét
na Moravé a méla spojovat Viden s Krakovem, aby po ni mohla byt dovazena do rakouské
metropole pfedevS§im polska stil. Ve stejném roce byla dokonc¢ena odbocka z Vidné do Brna,
odkud méla Zeleznice pokrac¢ovat do Prahy. Nakonec ale roku 1845 byla dobudovéna ¢eska cast
zeleznice do metropole z Olomouce. Mezi témito mésty bylo totiZ jen malo pfirodnich piekazek,
coz vystavbu vyrazné¢ zlevnilo.
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Mapa prvnich Zeleznicnich trati na uzemi Cech a Moravy.

V roce 1845 byla vydana Whlaska Severni drahy, z niz plynulo, ze zéjemci o praci na zelez-
nici museli umét pouze Cist, psat a pocitat a nesméli byt lini. A ten, kdo byl pfijat, mél pfisli-
beny stejnokroj. Tehdy ovSem panovala velmi naivni piedstava zejména o praci tzv. masinisti
(strojvedoucich; vyraz strojvidci je podle odbornikli nespravny), nebot’ zminéna vyhlaska pravila:
,»sluzba masinisty o sob¢ neni ani slozita, ani namahava, nepfihlizi-li se k nékterym fidkym vy-
jime¢nym piipadiim®. Dnes je zfejmé, Ze prace téchto zaméstnancti je nejen velmi zodpoveédna,
ale rozhodn¢ neznamena pouze pohodIné posezeni u fidiciho pultu. (Strojvedouci musi naptiklad
védet, ze brzdy maji nékolikasekundovou prodlevu, takze od okamziku, kdy za¢ne brzdit, ujede
vlak jistou, u nakladnich vlak i nékolikakilometrovou vzdalenost.

Strojvedouci se nazyval masinista, fajrak, rousiak, cadar nebo feditel tahu. Privodéimu se fikalo hamar, hamovnik
¢i konduktor a misto oznaceni vypravéi se pouzivalo oufednik ruchu, jistec nebo zastavovatel. Napfiklad lokomotivé
se fikalo samotaznice, samotah, samovozka, ohfiokol i kolejovka.

U ceskych zeleznic pracovali i pfisluSnici dalSich profesi. Neodmyslitelnymi a nepravem opomi-
jenymi byli (a dodnes jsou) tzv. kolot'ukové (odborné vozmistii). Jejich tkolem je pied vyjetim
soupravy potukat kladivkem s dlouhou rukojeti kola, aby podle zvuku zkontrolovali mimo jiné
to, zda jsou v potfadku brzdy i podvozek.

Hudebni skladatel Antonin Dvorak miloval vlaky a jednou pfi setkani s novinafi fekl: ,Ach, kdybych se Iépe ucil a byl
Sikovnéjsi, nemusel jsem byt skladatelem, ale mohl jsem se stat strojvedoucim. Nebo aspori kolotukem.*



Snadné to zpocatku neméli ani prodejci jizdenek. Nejprve museli zkontrolovat, zda mohou
doty¢nému jizdenku vydat. V prvni éfe Zeleznice totiz platilo, Ze kdo chtél nékam jet vlakem,
m¢l povinnost to piedem nahlasit na policii a ziskat prislusné potvrzeni. Navic musel zakoupit
jizdenku den pted jizdou a vzit si s sebou tzv. cestovni knizku.

Jizdenky byly nejprve z mékkého papiru ¢tvercového formatu a bylo na nich nutno vyplnit fadu
udaji — hodinu odjezdu, vysi jizdného, pocet zavazadel apod.

Pozdé&ji je nahradily jizdenky obdéIné z tvrdého papiru. Neékteré Zeleznicni spolecnosti zacaly tehdy
prodavat jizdenky v barvé vagoni dané tridy: pro L. tfidu byly zIuté, pro II. zelené, pro III. hnédé
apro IV. tfidu Sedomodré. Pti vystoupeni z vlaku odebirali kazdému jizdenku u vychodu z nadrazi
k tomu urceni pracovnici, nebot’ z pravniho hlediska zistavala — byt’ pouzitd — majetkem zeleznic.

Velmi vyznamnou (a dnes uz zapomenutou) skupinou zeleznic¢aia byvali strazci trati. Bydleli
ve straznich domcich, které staly u trati, pokud mozno na vyvyseném misté a na dohled jeden od
druhého. Diky tomu si mohli pfedéavat signaly pomoci praporkti ¢i po roce 1845 navéstidly, ktera
mivala v noci podobu osvétlovaného kose zavéSeného na sloupu pted jejich obydlim. (Naptiklad
na trati Praha—Olomouc bylo 213 straznich domk, z nichz nékteré tu mizeme vidét dodnes,
1 kdyZ uz davno neslouzi ptivodnimu ucelu.) Pokud straZci na svéfeném tseku trati objevili za-
vadu, museli pred i za timto mistem umistit praporek ¢i misu se zapalenou smolou, eventualné
cervenou svitilnu. K jejich povinnostem patfilo také odhanéni dobytka pasouciho se na naspech
a mezi kolejnicemi, ktery piedstavoval vazné ohrozeni. (Roku 1845 byl v noci zachycen u Ho-
donina vlakem vul, kviili némuz vykolejily dva vozy.)

KdyZ napadl snih, museli straZci trati sehnat lidi z okoli k jeho odklizeni, a pokud méli na svém
useku dievény most, byli povinni po odjezdu kazdého vlaku vzit nddobu s vodou a jit most pro-
hlédnout, zda do néj nezapadly zhavé uhliky z komina lokomotivy.

Jesté v nedavné minulosti chodivali lidé pésky i na velké vzdalenosti. Napfiklad kdyz FrantiSek Palacky
studoval v PreSpurku (dnesni Bratislavé), vydal se po prvnich prazdninach, které stravil roku 1813 v rodnych
severomoravskych Hodslavicich, zpét do stfedni Skoly vzdalené asi 250 kilometru. Ve srovnani s tim byla
dvoudenni ,prochazkou” cesta Mikolase AlSe, ktery 29. zafi roku 1869 vyrazil po pfijeti na Ctyfletou Akademii
vytvarnych umeéni z jiho&eskych Mirotic do asi 90 kilometr vzdalené Prahy.

Na cisarské silnice vyjizdély v zimé dfevéné snézné pluhy, aby odhrnuly vysoké zavéje, neZ se snih slehl.
Nékdy tahlo pluh az pét parl koni a pfipojen k nému byval jesté maly vozik s piskem.

Poznavaci znacky osobnich automobilG byly ¢erné s bilymi pismeny a Eislicemi a za¢aly se pouzivat roku
1906. Prvni pismeno oznacdovalo region (vétSinou zemi nebo hlavni mésto), za nim mohlo byt fimské Cislo

a nasledovalo arabskymi Cislicemi provedené poradové Cislo v rozmezi 1 az 999. Pismena se ¢asto ménila:
Cesti fidici mivali nejprve ,0%, Moravané ,P*, Slezané ,R* a obyvatelé Prahy ,N“. Od roku 1932 dostaly ¢eské
automobily pismeno ,C*, moravskoslezské ,M* a prazské ,P“. Za némecké okupace (1939-1945) bylo

na vSech tabulkach navic pismeno ,P* zna€ici protektorat.

ProtoZe na naSem uzemi pfibyvaly nové Zelezniéni traté, pfinesla letakova publikace Zlata pokladnice pro
hospodare a hospodyné roku 1901 rady, jak ,zvykati koné Sumotu vlaki*“. Autor ¢lanku doporucoval postavit
koné hlavami tak, aby jiz z dalky vidéli, jak vlak pfijizdi. Pokud by je ko€i postavil opacné, koné by za sebou
slySeli podivny neznamy Sumot, takZe by se mohli splasit a tfeba i rozbit viz, ktery by je navic pravdépodobné



zranil. Sou¢asni konaci s touto metodou souhlasi, ovsem dodavaji, Ze koné by zdalky viak vidéli lehce
rozmazané. KUn totiz vidi ostfe spiSe na blizko, a navic pokud se diva obéma ocima stejnym smérem presné
pfed sebe. Ma ale dokonalé periferni (laicky fe¢eno bocni) vidéni kazdého oka zvlast, coz znamena, Ze pokud
se do tohoto jeho periferniho vidéni dostane néco, co se nehybe, zlstava klidny, ale sebemensi pohyb uz
registruje a mize se ho polekat.

Prvni vagony parnich vlaku jezdici na moravské trase byly vysoké jen 1,6 metru, takze dospéli se v nich
vétSinou museli pfi chdzi hrbit. Vagony |. tidy mély zasklena okna, II. tfida méla okna bez skel, zakryvana
kozenymi z&clonami. Bocnice (stény) vagonu lI1. tfidy sahaly cestujicim jen do pasu a mély stfechu

na sloupcich, na jejichZ okrajich visely svinovaci plachty, spousténé jako ochrana proti zimé, vétru a desti.
Vozy nejlevnéjsi, IV. tfidy, nebyly zastieSeny.

Vv

my studenti jezdivali. Sedadel v téch vozech nebylo. VSichni jsme stéli, jen ten, kdo mél vétsi uzel, mohl si

na ném posedét. Spole¢nost jsme mivali vzdy hojnou a hodné pomichanou, v3elijaké strejce a tetky (...)
Siupali, koufili, banili, plivali po ¢erné, zaslé podlaze; koufe a nékdy dost téZkého puchu plno v tom nevlidném
Kkupé’, ale kdez jsme jeli my, také plno veselosti.

Na prazskych nadrazich nabizeli své sluzby vefejni posluhové, ktefi nosili cestujicim zavazadla, kam bylo
tfeba. Aby je bylo mozno dobfe rozpoznat, nosili éervenou, Cisly oznacenou Eepici. Postavaly tu i zeny-nosi¢ky
s ocislovanymi nG$emi.



Lidé kolem dreva a hliny

Drevorubci

Hlavnim tkolem dievorubct bylo kacet stromy urc¢ené pro stavby domu ¢i ke zhotovovani raz-
nych vyrobkil. Ze zkuSenosti védeli, ze v tomto piipadé je museli zaprvé kacet zasadné v dobé
vegetacniho klidu a zadruhé bylo tfeba, aby dikladné vyschly, coz mnohdy trvalo i né¢kolik let
(silngjsi foSny schnuly az pét let). Jinak by dievo zabudované ve stavbach nebo proménéné na
vyrobek ,,pracovalo* neboli pukalo ¢i se kroutilo.

Odbornici to vysvétluji vyZivou strom, kterou tvoii ve vodé rozpusténé nerostné Ziviny, putu-
jici uzkymi kanalky od kotentd do vétvi a do listl. Na jafe, kdy stromy potiebuji nejvice vyzivy,
téchto kanalkil pro Ziviny ptibyva a dievo, které v tu dobu narista, je proto tzv. fidké. V 1ét€ a na
podzim stromy pfilis zivin a vody nepotiebuji, protoze na nich uz ,,pouze* dozravaji plody, dfevo
proto narasta pomalu a je husté, a tudiz vhodné k vyuZiti na stavby ¢i vyrobky. Zarovei plati, Ze
jinou hustotu dfeva maji listnaté stromy a jinou jehli¢nany. Listna¢e spotfebuji mnoho Zivin na
kazdorocni vytvateni listil, rostou pomalu, a proto maji dievo tvrdé (buky, duby apod.), zatimco
jehli¢nany spotiebuji ziviny jen pro svij rychly rist, a maji proto dievo fidsi.

Tesari

Néazev tesatské profese byl odvozen od toho, ze femesl-

nici otesavali dfevo riizné tvarovanymi sekyrkami. ST WS L]

siroCina, pobijecka, dlabatka, teslice, kfizovka

K vykonu svého femesla nepotfebovali vyucni list, pro- apod. Byla hlavnim pracovnim nastrojem az

toze ho mohl provozovat kazdy, kdo vlastnil sekyru, 00 14.stoleti, nebot teprve tehdy se unas

umél s ni zachézet a nalezl dost zdkaznikd, kteif meli ~ 2acala pouzivat pila. Hoblik pribyl mez! tesarske
. , . nastroje az v 17. stoleti.

o jeho vyrobky zajem.
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Tesari se svymi typickymi sekyrami.



Vazeni ¢tendfi, praveé jste dodetli ukazku z knihy Povolani nasich predkd.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



